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soumises. Les mémes, quelques heures plus tard, accompagnées
par d'autres femmes, entreront bruyamment dans une
patisserie.

Le lieu privilégié, ol s’'exprime l’autorité du mari,
est l'intérieur du foyver. A observer les nombreuses gravures
et peintures trouvées chez 1’habitant, qui représentent des
scenes d'intérieur traditionnelles, on pourrait penser A une
totale soumission de la femme & 1’homme car celle-ci est
généralement montrée assise par terre, aux pieds de son
mari, alors que lui est confortablement assis. Peut-étre
est-ce 1'illustration d'une fidélité maintes folis célébrée.
Un récit datant de 1923, narre qu’'a Sitio, pendant gque les
hommes faisaient campagne sur les bancs de Terre-Neuve de

mai a décembre, les femmes se comportaient comme des veuves:

“Durant cette longue absence, la femme ne change pas
de vétement et plus Jjamais elle se couche dans le
1it ott dormait 1'homme, celui-ci ayant emporté la
paillasse avec lui {(pour dormir a bord}; elle reste
par terre avec ses fils sur des nattes."(Brandao,

op. cit., p. 142}

Méme s'il s'agit d’une autre époque, de ces
aolportements qul ont marqué des générations, 1l reste des
fvaren  dans  1'esprit des femmes gqui  savent reconnaitre
1 'aultorité des hommes méme si celle-cl ne s'exprime pas au
guatidien, faute de contacts et de relaticons continues a

Lesieihe,

Lo hommes ont 1'habitude de dire :

"1a mer c'est le pére et la terre c'est la mére (O
may & pae e terra é mée). La mer est le pére parce
qu’il s'agit d'un lieu ou 1'homme travaille, ou

I "homme lutte. Tu peux te perdre en mer. Si tu n'as

pas de boussole, tu peux étre totalement désorienté,
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étre perdu. Clest 14, le lieu de travail des hommes
de Nazaré, C(Cl'est 1la qu’'ils montrent toute Ieur
force, qu’ils déploient tout leur courage. La terre,
c'est la mére parce que c’est la sécurité. Clest le
monde des femmes. Et c’est 1la qu’elles montrent leur
force et leur courage. Les hommes le savent bien et
les femmes aussi. Chacun a un réle a4 Jjouer et
personne ne va empiéter sur le territoire de

fr

l'’autre.

C'est ainsi que les pécheurs expliquent comment et
pourquoi & terre, 1ils ont l'impression d’étre dans un
univers inconnu, dans lequel 1ils se sentent déplacés et
désarmés quand il convient de prendre une décision. S'en
remettre aux femmes est souvent la seule solution. Les
hommes ne sont pas tenus a l’écart du foyer comme cela est
décrit dans les nombreux ouvrages consultés. Ce sont eux qui

sréférent s’y tenir & 1'écart...
]

Ainsi la division sexuelle du travail ne repose ni
sur des principes physiques - l'effort qui peut étre demandé
4 ohacun - ni sur des principes idéologigques., Elle est
déterminée par la vie collective du groupe et la nécessité
4'une main~d'oceuvre supplétive. Aprés 1'homme, la premiére
swinin-d'oeuvre a se présenter' est en général celle de 1la
{wmme (aider au déchargement, au transport, etc.). Mais a

itevie, les Nazaréennes ne représentent pas une main-d’oeuvre

granplémentaire ou supplémentaire, elles sont "la premiére
wialn-d'oveuvre terrestre” car lorsque les hommes sont en mer,
i1 nes reste plus qu’elles.

e comportement "viril" des Nazaréennes, tel qu’il

déarit, par certains auteurs, n’est pas le signe d’une

supdirierité affirmée sur la gent masculine, elle n’est que

ia conadguence des conditions de leur travail, des taches
vuides gu'elles doivent impérativement accomplir sans aide

i wmoutien moral des hommes. La description qui

%_tii!é’-’f:'
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montre bien les deux visages des Nazaréennes. Rall

Brandido écrivait a leur sujet :

"Elles sont la vie de cette terre., Ce sont elles,
pleines d’allégresse, avee leurs discussions et
leurs Jjurons qui remplissent de bruit la plage. Ce
sont des femmes robustes, énergigues et
travailleuses. Les Jjeunes sont vives, allégres et
presque toujours élégantes et Jolies. Mais la
vivacité de la Jjeunesse s’'oppose & la gravité
tragique des vieilles femmes dont le visage creusé
par les rides est le reflet d’'une vie d'affliction,
de privation et de tristesse. Ceci leur vient de la
mer qui trés souvent leur a ravi un pére, un fils,
un mari..."

"routes Jleurs conversations sont accompagnées de
gestes exagérés et toujours trés expressifs.
Lorsqu’elles se disputent, elles se griffent et
s'arrachent les cheveux en méme temps gqu'elles
s’insultent de maniére unigue. Ces luttes entre
femmes constituent 4 Nazaré un spectacle...”
"I’énergie <qu'elles déploient en luttant entre
elles, elles la déploient aussi au travail,
Travailleuses infatigables, non seulement dans
1'entretien de leur maison gqu’elles malintiennent
impeccablement, mais aussli dans l’aide gu’elles
apportent & leur mari. Elles se lévent tous les
jours 4 4 heures du matin et avec les paniers ou les
cinilsses pleines de poissons, elles prennent la
camionnette qui les améne & Alcobaga, Caldas da
Rainha, Leiria, etc., oui elles vont vendre le
poisson, Ce sont elles qui alimentent toutesd de la
région en poisson entre Leiria et Santarem.

Aprés le déjeuner, elles rentrent 4 Nazaré pour
s 'occuper de leur maison ou aller de nouveau acheter

du poisson & la criée...”
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"C’est une population travailleuse sans aucun doute
mais la partie la plus active échoit 4 la femme qui
avec son travail rémunérateur est une auxiliaire
précieuse du pécheur principalement lorsque la péche
est faible."

"Quand le pécheur ne va pas en mer, il ne cherche
pas une autre source de revenu alors que la femme ne
cesse pas de travailler. Elle achéte du poisson et
part le vendre. Elle va aussi dans la forét chercher
des fruits de camarine et au bord de I’eau ramasser
des coguillages gqu’elle vend. L'argent est remis. au
mari qui va le gaspiller 4 la taverne dans la
majeure partie des cas et dans une inconscienbe
telle qui Tui confére ce trait de caractére
infantile."”

"Bien que parfois les maris les maltraitent, elles
conservent envers eux des traditions démonstratives
de respect et d'amitié. Ainsi gquand les maris
partent pour la péche & la morue, elles passent les
six mois de leur absence habillées avec les pires
vétements et les plus vieux. Clest le temps ou les
femmes portent la traditionnelle cape noire sur la
téte. Dés qu’'ils reviennent, Nagaré alors se colore
des plus beaux effets que les femmes achétent,
s'habillant richement, montrant ainsi leur bonheur

d'avoir leur homme prés d'elles. C’est ce gu'elles

appellent - rester fidéles & leur homme (Ganhar
lealdade pelos homens. Littéralement @ Gagner la
loyauté pour les hommes}."(p. 142}

C'est dans la tragédie et le deuil qu'apparaissent

les Lraits spécifiques qui font le caractére des femmes de

v
.




"Flles sont des tragédiennes nées" reconnaissent les
hommes et d’'ajouter "Leur vie, c’est du thédtre en

permanence" .

Elles expriment leur douleur comme elles expriment leur
joie, avec autant de force et d'exubérance. Elles pleurent,
s'arrachent les cheveux et crient en public comme elles
rient, chantent ou dansent. Passé le moment de la tragédie
pure, les veuves sont des personnages qui forcent le respect
du reste de la communauté, & la fois par leur comportement
digne et leur fidélité & la mémoire du défunt. L'ancienne
génération garde le deuil une vingtaine d’annééﬂ voire toute
la vie durant!., C'est pourquoi on croise aujourd’hui tant de
femmes habillées de noir. Elles ont en général plus de
quarante ans. Elevées dans le respect des traditions, ces

femmes vivent leur veuvage enfermées chez elles :

“Certaines vont Jjusqu'a ne plus sortir méme pour
acheter & manger laissant cette charge a une
perscnne de la famille ou & une voisine. Je connais
une veuve qui est restée des mois & dormir sur le
sol de sa chambre. C’est le poids des traditions qui

pése encore sur ces femmes."(Tavernier retraité)

"les veuves restent enfermées dans la maison durant
six mois, pleurant la perte du mari. Durant un an
elles dorment par terre sur des couvertures et la
maison reste dépouillée de tout ornement. Ainsi
elles montrent & toute la communauté leur grande
tristesse et accomplissent leur réle de veuve."(R.

Brandao)

Toujours muette, la douleur du deuil n’en est pas

(1) Le délai de veuvage estimé comme convenable par la jeune génération est de deux 4 trois
ans.
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moins forte. La disparition d’un conjoint marque la fin
d’une asgsociation, association affective mais aussi
économique et sociale sans laquelle le métier de pécheur ne

pourrait s'exercer.

Juste répartition des forces du foyver quand 1’un des
deux membres en est absent presque continuellement,
l’apparent despotisme des Nazaréennes traditionnelles est
avant tout une forme de solidarité envers les hommes et une
forme de 1la division du travail au sein de la cellule
familiale et ceommunautaire. Cette division du travail est
une condition essentielle de la solidarité sociale. Elle
marque la vie collective Jjusque dans ses manifestations
artistiques. La chorégraphie de 1la '"danse des pécheurs"

exprime le cdté collectif du travail de la mer :

"Le couple de danseurs représente la division du
travail qui s'’effectue a l'’intérieur d'une unité de

production."”

Danse d’'ensemble, elle marque 1’association des hommes et

des femmes dans l'organisation économigque de la péche.
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III - LES TRANSFORMATIONS DE L’ESPACE PORTUAIRE

La construction du port de Nazaré a débuté en 1978
et ce n'est qu’'en 1985 que les premiéres embarcations ont
é6té mises & quai. Jusqu'd cette date, la plage faisait
office de port naturel. Cependant, si l’anse de Nazaré est
protégée des vents du nord, elle ne l'est pas du déferlement
de la houle sur les hauts fonds littoraux. Exposés aux
turbulences d'une puissante barre, les Nazaréens ont did la
surmonter au péril de 1leur vie durant deux siécles de
pratique. Ce déferlement de la houle est un obstacle
difficile & franchir pour les embarcations traditionnelles.
La rame et le gouvernail ont été des auxiliaires
indispensables pour effectuer les manoceuvres mais, dans des
cas extrémes, 1ils n’'ont pas toujours suffi & protéger
l’embarcation et l'égquipage d’un mauvais coup du sort. La
construction du port a donc été un événement qui transforma

la communauté puisque la vie de ses pécheurs n’était plus en

constant danger. Jusque dans le langage, ils ont marqué
cette transition par 1’expression “retourner au port"
(voltar ao porto), alors qu'auparavant ils ne faisaient que

"s'échouer"” ou "s'arréter" {encalhar).

Les lieux <conservent la mémoire des événements
heureux ou malheureux et la plage a été longtemps le décor
des naufrages et des noyades. Mé&me si le drame survenait a
distance du rivage et des regards, c’était la que les corps,
rejetés par la mer, étaient attendus.

Avant la construction du port, la noyade des marins
était considérée par eux comme étant une des conségquences
possibles du métier, voire probables, au point d'envisager
la mort comme une fin trés proche. Le sort en décidait

parfois autrement

"Mais ce n'est pas toujours la volonté de Dieu que

les yeux mélancoliques du vieux pécheur nazaréen,
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savant et expérimenté, se ferment en mer." Artur
Pastor (1958, p.8)

Devenus exceptionnels aprés 1985, le nombre de .ces
accidents a baissé considérablement. Les baigneurs
téméraires sont devenus alors les principales victimes et

l'océan emporte son lot d'imprudents chaque année.

A cette époque, les embarcations étaient échouées
sur le sable. En cas de mauvals temps et presgque tout
1'hiver, celles-ci étaient tirées sur la terre ferme. Posées
sur des trongons de bois, elles envahissaient les places
(Figure 166}, les contre-allées et méme les ruelles.

Les tempétes qui secouent les eaux de 1l'enceinte
sont également responsables d’accidents terrestres. Quand
1'étendue de sable disparait sous 1'écume, les vagues
gigantesques viennent s’'abattre au pied des maisons. Pour
que les vitrines des commerces ne volent pas en éclats, les
Nazaréens fixent des planches de bois transversales'jusqu'é
un métre soixante de hauteur. L'eau pénétre dans les ruelles
et le sable, charrié par les vagues, recouvre le sol comme
un tapis, pénétre par les interstices des volets et des
fenétres fermés. Le calme revenu, la municipalité dépéche
des équipes qui dégagent les rues a la pelle.

Pour protéger les habitations, les Nazaréens ont
réclamé treés tét qu'il soit construit un guai en bordure de
plage et des cales de halage permettant aux embarcations
d'étre tirées plus aisément de la plage vers 1’intérieur du
village. Le 12 Jjuin 1901, une loi est votée, mettant en
projet la construction de l’'ouvrage.

La loi, intitulée "Le quai : Premiére oeuvre de
défense des pécheurs" (0O Pareddo: Primeira obra de abrigo
dos pescadores), autorise la levée d’'un nouvel impét pour la

construction d’un quai. C'est en ces termes qu’elle est

transcrite




Fig. 166 - HIVER: LES BARQUES ENVAHISSENT LA PLACE SOUSA-OLIVEIRA -

(Photo : auteur inconnu)

g, 167 ETE: LES TABLES ET LES PARASOLS DES CAFES REMPLACENT LES BARQUES -
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"Dom Carleos, par la grace de _Dieu, Roi du Portugal
et des Algarves, etc.

Faisons savoir & tous nos sujets, que les Chambres
Iégislatives ont décrétd et que nous voulons qu’il

soit, la loi suivante :

Article 1°: Est autorisé au gouvernement a
percevoir, en méme temps que 1’impét du poisson, 1%
en plus sur le produit de la péche, dans la commune
de Pederneira, destinant cette recette,
exclusivement, 4 la construction, au compte de
1'Etat, d’un quai a la plage de Nazareth, abri et
remise pour les embarcations de péche, une avenue le
long du promontoire, et une liaison des deux plages,

nord et sud, par le Sitio de Nazareth.

Article 2°: cette autorisation cessera guand le
revenu pergu aura atteint la somme nécessaire pour

les constructions citdes &4 1’article premier 1,"

Durant de nambreuses années, se sont succédées a
Nazaré, diverses commissions chargées d’étudier tour & tour
le tracé futur de cet ouvrage. En 1903, un premier projet
propose une rue de 8 métres de large, tracée en ligne droite
et sur trois alignements ayant une extension de 380 métres,
deux rampes saillantes, 1'une pour la péche et l’autre pour
le service balnéaire cofitant 28 000 réis. L’'’année suivante
un autre ingénieur présente un rapport pour un projet

similaire de la valeur de 52 000 réis.

(1) "Dom Carlos, por graga de Deus, FRei de Portugal e dos Adlgarves, etc, Fazemos saber a
todos o0s nossos subditos, que as Cortes Geraes decretaram e nds queremos a lei seguinte
Artigo I - B autorizado o Governo a cobrar, conjuntamente com o impostoe do pescado, mais |
por cento sobre ¢ producto da pesca, no Concelho da Pederneira, destinando-se egsa receli ta,
exclusivamente, 4 construcgdo, por conta do Estado, de um paredfo-cais na Praia da
Nazareth, abrigo e varadoura para embarcagdes de pesca, avenida marginal ao longo do
promontdrio, e ligacfo das duasg pralas, norte e sul, pelo S{tio da Nazareth. Art. 2’ - Esta
autorisagio cessa quando o orendimenta cobrado tenha attingido a somma despendida com as
obras indicadas nho artigo I .




Pour la premiére fois la communauté de pécheurs se
manifeste publigquement en exprimant son désir de posséder un
quai - ou un port - et réclame que l'essentiel de la recette
tirée du nouvel impdt soit utiliség pour cette construction
prioritaire. Les autorités de 1’épogque promettent alors
qu'’aprés la construction du quai, elles feront une demande
en ce sens au gouvernement,

Le 4 aoiit 1904 est une date mémorable. Des piquets
de bois, provenant des pinédes du Roi situées dans l'arriére
pays, sont plantés formant ainsi les premiéres fondations et
le 11 aofit, la premidre pierre est posée (les pierres, dit-
on, ont été retirées de la base du promontoire].

Les travaux commencent en face de la rue des Calfats
{(rua dos Calafates ~ n°l14) dans la direction sud-nord ce
qui, malgré le contentement des pécheurs de voir enfin
débuter les travaux, entraine quelques désaccords, ceux-ci
soutenant que le péril est principalement localisé au nord
de 1l'anse. Cette zone, située en face de la place Sousa-
Oliveira, particuliérement meurtriére au moment du passage
de la barre, est appelée la Mer des Veuves ou encore la
Place des Veuves (Mar das Vidvas ou Lago das Viidvas) (Carte
4)

"A deux endroits, il ¥y a comme un passage ol la
marée pousse... C'est de 1ld que les embarcations
entraient et sortaient. C’est 14 que les pécheurs et
le poisson transitaient. Ailleurs c'était pas
possible d’entrer et de sortir, il y avait tant de
sennes de plage. Mais il y avait des désastres et
c’est pour cela qu’on appelle cet endroit Lago das
Viivas et Il’autre Lago Laurenco (Place Laurenco
entre Coroa et Paus) parce gqu’da cet endroit est mort

un homme qui s’appelait ainsi.”

Puis les travaux cessent pendant une dizaine de
mois, le temps de résoudre les problemes d’expropriation et

de démolition des habitations placées sur le tracé de
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ltavenue, principalement situées au début de 1la rue Gil
Vicente (n°*15) et de la rue da Constitugido (aujourd’'hui rue
Joaquim-Bernardo de Sousa-Lobo/n"16). Sept ans aprés la
promulgation de la loi, les autorités en sont encore &
étudier le tracé et envisagent de le dévier pour éviter les
expropriations. L’événement fait 1’objet d’un article dans
le journal A4 Nazaré (“"As obras do pareddo" du 3/3/1907 n’
159).

En janvier 1915, le dernier ¢€lément de construction
du quai est posé. La longueur totale de celui-ci atteint
alors 400 métres. L’ultime phase du projet, concernant la
construction d'une cale de halage située au nord, et de deux
escaliers d'accés & la plage, est réalisée en janvier 1916,
et en Jjuin de la méme année, une rampe identique a la
premiére est construite face & 1'avenue Vieira Guimaries
{(n"17).

En 1917, un projet de prelongation de l'avenue sur
100 métres au sud est & l'étude car les pécheurs expriment
la nécessité que soit construit un double escalier donnant
accés & un marché au poisson situé en face, Peu a peu
1'oceuvre de défense s’'étend vers le sud. En 1968, l’ancienne
construction est remplacée par une nouvelle structure
recourant & un procédé de gradins longeant toute la plage
depuis le promontoire jusqu'au mdle nord de l'actuel port.
La cale nord disparalt alors, faisant place a un

établigsement de bains et un poste de premier seccours.

Par ces divers travaux et notamment par les travaux
de voirie le long de la plage et d’'éclairage public {1904),
la municipalité, qui le 27 mai 19156 a été officiellement
reconnue comme étant une localité touristique, espére offrir
4 la ville une image plus accueillante. Cependant, les
années passent et les pécheurs continuent & souffrir et a
mourir, leur souhait de voir la construction d’un port

n'étant pas encore exauce. Cette construction devant

certainement relever du miracle, un Jjournaliste écrit dans
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la gazette locale de 1966 un article intitulé : "Ce que
Nazaré aimerait trouver dans son soulier & Noél" (Jornal da
Nazaré du 17 décembre 1966, n’ 108)

- Un port;

- Une église neuve;

~ Une caserne de pompiers;

- Un bon cinéma;

- Un marché digne de Nazaré;

- L'avenue Manuel Remigio terminée;

- Un autre qguartier pour les pécheurs;

- Un ascenseur qui marche {montant & Sitio);

- La prolongation de l'oeuvre de défense (quai
en bordure de plage)

- Le retour du G.D. "Os Nazarenos" en deuxiéme
division nationale (équipe de football);

- Une barque de sauvetage utilisable quel que
soilt le probléme survenant en mer
(celle-ci était & l’époque tré&s vétuste);

~ Une signalisation des principaux peoints
d'intérét touristique de notre région;

~ Un abattoir municipal;

- Un musée;

- etec., etc., etc.

Mais & cété de ces facéties Jjournalistiques, les
scénes dramatiques continuent A endeuiller les familles. Les
femmes de la communauté ont toutes & déplorer la mort par
naufrage, d'un mari, d’un fils, d'un frére ou d’un pére.

Dés que la tempéte se léve ou qu'une embarcation
tarde A revenir, l'inguiétude grandit parmi ceux qui sont
restés & terre. Les femmes, qui travaillent sur 1la plage
pour 1l'équipage manquant, sont bientdt rejointes par les
épouses ou les filles des pécheurs. Elles restent alors sur

la plage, scrutant l’'horizon, jusqu'a la nuit tombée :

“En hiver lorsque la mer était mauvaise, il arrivait
4 cette épogue-l4 que les femmes inguiétes passent
la nuit & attendre sur la plage. FElles parlaient
entre elles, pleuraient parfois."”
Les pécheurs retraités plantent alors des flambeaux
dans le sable pour éclairer la plage jusqu'au retour des

hommes.
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Les naufrages & Nazaré avaient cela de terrifiant
qu’'ils se produisaient souvent & quelques métres du bord de
la plage. Les femmes, impuissantes, se couvraient alors la
téte de leur grand chidle noir et criaient en courant au bord
de 1l’eau. Elles se tournaient en direction de 1’église de
Sitio, se signaient et priaient, & genoux dans le sable. Ces
cris ameutaient toute la communauté. Parfois, des hommes
restés & terre, observant le drame, se jetalient a l'eau pour
tenter de sauver les pécheurs en train de se noyer sous
leurs yeux. Mais ces actes héroigques ne faisaient
qu’augmenter le nombre des morts. Il y avait bien, & une
épogue, une embarcation de secours. FElle était gardée dans
un hangar mitoyen & la capitainerie, mais le temps compité ne
permettait pas toujours sa mise en service avant 1’issue

fatale. Son entretien laissait également & désirer :

"Quelques anndes avant la construction du port, elle
était tellement vieille, gqu'a sa derniére
intervention de secours, les rames se sont brisées.
Aujourd’hui, conservée au musée de Sitio, c’est un

témoin de notre passé."

En quatre-vingts ans, depuis l’ouverture de la
capitainerie en 1899, 71 naufrages ont été répertoriés
(Tableau 67). Nazaré compte officiellement a ce Jjour 166

morts et 537 personnes sauves ce qui donne une moyenne

inférieure & deux morts par année. Pourtant, certaines
années ont été particuliérement noires : 16 morts en 1901,
15 en 1913... Parfois, des équipages entiers ont été sauvés,

ce qui est arrivé en février 1925 ol 20 hommes ont été
secourus. Mais d’autres disparaissent corps et biens, comme
le senneur N-1675-C qgui a perdu ses 14 hommes le méme Jjour.
Certains naufrages, pour des raisons obscures, n'ont pas été
enregistrés. Mais les faits relatés en leur temps dans la
presse locale, laissent & penser que le nombre de naufrages

est supérieur a4 celui qui m'a été officiellement communiqué




- INVENTAIRE DES NAUFRAGES

TABLEAU 67

DATE TYPE NOMBRE DE DATE TYPE NOMBRE DE
D’ EMBARCATION MORTS / SAUFS D"EMBARCATEION FORTS / SAUFS
18.12.1899 Batel -230 3 il 8.03,1831 Xdvega =-1113~L 1 12
5.,10,1901 Batel -190- . 16 - 6.07,1831 Barca -§96-1 1 i5
4,12.1901 Barca/sans n, 2 23 25,11.1931 Xadvega -943-L 1 11
19.03.1902 Barca/sans n 10 21 11.04.1932 Xdvega -3%42-L 2 7
20.02.1903 Batel Bowfim 4] 12 19.05.1932 Traineira ~-1147-C 1 1
3.08.1903 Barca 4 10 12.11.1832 Xdvega -987-L i 5
31.12.1905 Barca -121-L 2 15 7.09.1933 Xédvega 1 7
8.10.1906 Batel -171~L [ 12 24.03,1933 Xdvega - 9
14,03.1907 Batel -331-L 2 16 28.06,1934 Batel -1052-C 5 -
31.03,1907 Xdvega -462-~L 1 3 1.09,1934 Barco -824-L 2 2
28.01.1908 Barca -493-1L 3 13 28.09.183% Batel -1303-C 1 2
8.02.1910 Advega -465-L 3 5 21.08,1938 Barca =-1057-L 2 4
1911 Galesdo ~389~G 7 ? 28.01.1839 Traineira P«~757~C 4 7
30.04,]10911 Barca 1 16 29.10.1941 Batel -1010-1 4 -
4.04.1912 Batel -529-1L 1 - §.04.1944 Lancha -1477-1L 4 -
9.05.1913 Xdvega -434-L 1 5 11.11.1946 Traineira -1675-C 14 -
31.05.1913 Batel -225-1 1 5 6.12.1946 Barca 4 15
11.04,1914 Barca -494-L 2 21 6.04.1951 Bote -1546-C 1 4
15.05.1914 Batel - 7 10.04.,1951 Xdvegda - 9
20,05.1919 Barca -49%5~L i i 30.08,1952 Traineira ~1742~C 3 17
7.02.192¢0 Xévega - [ 3.05,1953 Lancha - 6
3.05.1920 Barco-armagéo =8537-1L 1 9 26.,05.1953 Xavega - 3
8,01.1921 X4vega -562-L i3 g 10.08.1954 Lancha motor - 9
15,07.1921 patel -371-L 1 29 22.11.1955 Lancha -1804-L 3 1
26,12,1921 Xdvega - 5 6.08.1956 Lancha ~1877-L 1 1
13,03.1922 Barca - 5 26.11.1962 Lancha 8 2
3.07.1922 Barca ~500-L 8 3 3.06,1964 Traineira . - 20
7.04,1923 Xdvega - 7 15,05.1966 Bote motorAna-Laura; 8 11
12.12.1924 XAdvega - 6 1.04.1870 Traineira - 14
30.01.1925 Batel - 6 4,09,1973 Xaveda 1 3
7.02.1925 Barca - 20 4.09.1873 Xavega 1 5
12.02.1925 Palhabote - 10 12.09.1973 Lancha 1 1
25,01.1926 Batel -923-L 2 2 12.09.1973 Lancha 1 -
28,04,1926 Xavega -934-L 1 B 15.10.1974 Lanche -1820-L 1 -
4,10,1927 Barca -534-L 3 13 30,11.1979 Bote 4 -
12,12.1927 Yapor - 5
12.05.1928 Barca - 4 TOTAL 73 164 549
LA0.2g,2828 | Armagdo . . __|_ .- __ _ 8 _

¥ig.] 70~ PECHEURS EN HABIT PE DEUIL
{ROBE DE BURE ET CAPUCHE) -
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comme le prouve l'article du Noticias da Nazarée du 19 avril
1931
“... ce dimanche, une barque se retourne et un homme
en a perdu la vie; aujourd’'hui, samedi... dans une
petite barque, gquatre hommes virent la mort de prés,
et durent encore une fois abandonner Ie senneur

parce que notre cdte ne lui offre pas de sécurité.”

Le Jjournal A Nazaré, du 17 février 1965, relate les
circonstances d’un naufrage survenu "il y a moins d’un mois”
qui fit deux morts.", et qui ne figure pas non plus sur la

liste officielle,

Les accidents n’'ont pas seulement lieu dans 1’anse
quand les fréles embarcations passent la barre. Ils touchent
également les grands senneurs qui travaillent & 1l’extérieur
de l'enceinte. Le 1Y avril 1970, le Nove Sdo Miguel fit
naufrage. Le Journal de Nazaré en relate les circonstances

{Jornal da Nazaré n° 159)

"Une tragédie de plus en mer. Le premier avril 1870,
4 trois heures du matin, coula au large de Sdc Pedro
de Moel, le senneur Novo 8Sao Miguel venant de
Nazaré. Les 18 hommes que comptait l’équipage (il
est fait mention de 14 hommes dans le registre de la
capitainerie) furent sauvés par une des embarcations
qui accoururent & 1’appel au secours du senneur
sinistré., ILe naufrage eut Iieu gquand le Novo Sao
Miguel, alors que la chambre des machines était
inondée, était déji en cours de remorquage vers la
terre.

Peu avant une heure du matin, la capitainerie recgut
le premier $.0.S5., provenant du Nove Séc Miguel qui

commencalt & sombrer, compte tenu de 1’inondation de

la chambre des machines, provoguée, & ce qu'il
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parait, par un filet qui se seralit emmélé autour de
1’hélice... :
Puis, les senneurs locaux - Miramar et Estrelinha -
et le palangrier nazaréen Fuldlia-Fernande ainsi que
le chalutier Graca-Varela de Figueira da Foz,
tentérent un ultime remorgquage du senneur en péril

tandis que les autres embarcations cherchaient &4 le

maintenir a4 flot. §
Dés cet instant, il fut tenté de lui faire atteindre '

la céte de Sdo Pedro de Moel ce qui paraissalit trés

improbable au regard de Il’importance des dégdts et

du volume d’eau qui s’accumulait dans 1’embarcation.

Effectivement, & 3 heures, le Novo S&o Miguel
disparut pour. toujours au fond de 1l’'’eau alors gque |
l'dquipage avait déja été recueilli par le Miramar, ,
4 l'exception du patron et de deux marins gqui le
furent par le Graca-Varela avant d'étre eux-mémes
transférés sur le Miramar.

Au  mement oG 1’embarcation sombra, celle-ci se
trouvait & 11 milles au nord-ouest de Sao Pedro de

Moel, & 16 du cap de Nazaré et & 26 du cap Mondego. i

Coupant les cdbles qui le reliajent au Novo Sao
Miguel, le Miramar alla s'arrimer au port de Nazaré.
Le senneur Nove Sdo Miguel (45,86 tjb) avait un §
équipage de 16 hommes, dont le patron-armateur est |

Anténio Bragueira Vidinha, et gui est un des plus

habiles patrons de Nazaré selon les affirmations du

propre capitaine du port.”

Pour lutter contre les naufrages, les pécheurs
nazaréens sont bien démunis. Il est vrai que les hommes

respectent peu les consignes de sécurité et notamment

.

d’apprendre & nager ce qui semble pourtant évident :

"pans le passé, les pécheurs naviguaient pieds nus |

mais aujourd’hui 1ls portent de larges et hautes ;

bottes de caoutchouc. Au début d'une avarie grave,
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les hommes doivent Impérativement avoir le réflexe
de les &ter sinon, en cas de naufrage, le polids de
celles-ci, emplies d’eau, les envoie par le fond.
Mais ce geste qui peut sauver une vie a parfois été

oublié. Il semblerait que les pécheurs, pris de

panique, ne le fassent pas. Le volume des habits -

cabans et salopettes de toile cirée - augmentent les

risques de noyade."

Les naufrages ne sont gqu’'une des conséquences de

1'absence d’un port a Nazaré. Les retombées économiques sont

également primordiales et seront prises en compte bien plus

tard pour la réalisation de l’oeuvre publigue.
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CHAPITRE 1 - LA CONSTRUCTION DU PORT : UN ENJEU POLITIQUE

A) HISTORIQUE ET CONTEXTE

Au début du siécle, la pécherie de Nazaré est trés
active. Son économie est florissante. Son port est classé
comme é&tant le 6€ du pays pour son exploitation, mais en
1927, il rétrograde au 122 rang. Cependant, de toutes les
plages de la région de 1'Estramadura, Nazaré est celle qui
contribue le plus & enrichir les caisses de 1'Etat par ses

impdts sur le poisson.

Hormis les naufrages, 1l'une des autres conséquences
essentielles de 1'absence d'un port est de ne pouvoir

accéder aux zones de péche quand la mer est mauvalse

"Durant l'hiver, la moitié des embarcations
restajemt 4 sec et les pécheurs & terre observaient
les senneurs des autres ports qul venalent pécher
au-deld de la barre, sous leur nez, alors qu’eux ne

pouvaient pas sortir.”

Divers objectifs sont alors avancés pour faire
aboutir le projet de construction d'un port. On parle du
développement possible de 1'industrie de la péche, et de la
protection de la vie de nombreux pécheurs, le but étant de
développer un centre d’'approvisionnement du pays. L'autre
objectif est d’augmenter la puissance des embarcations pour
atteindre des lieux de péche encore trop peu explorés, Mais
contre les lenteurs d’'’une administration centrale, les
Nazaréens n'ont aucune organisation & opposer. Ce n'est
gqu'en mai 1927 que les ministres du Commerce et de la Marine
sont assignés par les armateurs et les patrons-pécheurs, en

vertu de gquol, ils ordonnent aux services officiels
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d’étudier un projet de construction du port. Le ministre du

commerce, Antones Guimarides dit alors :
"Les Nazardens peuvent é&tre absolument confiants
parce que, quol qu'il puisse advenir maintenant, une
ceuvre Importante allait étre réalisée; ...qu’il ne
fallait cependant pas la réaliser trop vite de
crainte que celle-ci ne répondit pas aux souhaits
exprimés et que son colit excdédat les possibilités du
trésor; e un port quil leur permettraient un
exercice libre de la péche, diminuant ainsi le

pesant fardeau qui fut tant d’années supporté."

La communauté de pécheurs pense que la construction
d'un port de péche est d’intérét général et que de ce fait
l'ensemble de la communauté nazaréenne dolt y prendre part
financiérement. L'imp&dt pour la construction doit &tre
également payé par les propriétaires immobiliers et par tous
les commergants et industriels de la commune de Nazaré
suivant les valeurs respectivesa de leurs biens. Mais faute
d'une politigque locale permettant de résoudre les problémes
intérieurs, le port reste & l'état de projet.

Au début de 1'année 1928, une Junte autonome est
créée dans le port de Pévoa de Varzim avec l'aide de 1la
population qui, gspontanément, tente de résoudre des

problémes identiques :

"Nous devrions élire un représentant gquil pourrait

1"

Faire partie de cette Junte.

écrit un Jjournaliste du Noticias da Nazaré du 29 Jjanvier
1928 ("Porto de Abrigo", n°127), exprimant publiquement
1'impérieuse nécessité qu’ont 1les Nazaréens de créer une
assoclation commerciale et industrielle :

".,.. organisme indispensable & la vie de notre

commune oU nous pourrions exposer notre maniére de
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voir et qui par délégation du gouvernement pourrait

alors agir et réaliser cette oeuvre."

Il est clair que l’'avenir de Nazaré réside alors
dans la construction d'un port. Sans lui, la péche ne peut
progresser et risque méme de décliner complétement.

Les arguments avancés par les Nazaréens sont
simples. Les pécheurs nazaréens sont renommés pour étre
parmi les meilleurs pécheurs hauturiers et leur industrie de
la sardine est trés florissante. L'ouvrage espéré est donc
proportionnel & 1l'importance du port et 4 son possible
développement. Des sondages rigoureux, respectant les plans
hydrographiques, ont été faits et permettent de reconnaitre
que ce port serait l'un des meilleurs entre Lisbonne et
Leixdes, en raison de la qualité des fonds permettant
1'acceés A toute embarcation qui viendrait l'utiliser. Les
conclusions révélent qu'aprés la réalisation de cet ouvrage,
le futur port de Nazaré pourrait permettre notamment le
transport des produits de luxe et des objets de commerces
régionaux, par voie maritime, ainsi que 1'établissement
d’industries de la morue =~ industrie du futur ayant wune
srande importance éconcmigue.

D'autres possibilités apparaissent, et entre autres,
gque l'industrie de la sardine puisse alors s'effectuer &
bord d'embarcations de plus grand tonnage, que la péche a4 la
ligne hauturiére s'effectue & bord d'embarcations propulsées
mécaniquement et pouvant rester deux jours et plus en mer,
ce qui donnerait & Nazaré la possibilité de concurrencer le
port de Leixdes. Pour faire face aux nombreux naufrages qui
ont lieu & proximité du Cabo Carvoeiroc, il ¥ aurait dans le
futur port de Nagaré, un service de secours permanent et
unique dans la =zone c¢dtiére entre Lisbonne et Leixdes,
permettant ainsi la sortie des secours dans toutes les
circonstances. Le port de Nagzaré permettrait également le
fonctionnement d'établissements de construction navale,

rétablissant ainsi une industrie d’un autre temps qui, a

cette époque, avait déja pratiquement disparu.
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En 1930, l’administration portugaise établit un

classement des ports du pays & partir duquel les priorités

de construction vont étre basées. Malgré son rendement
- 50 000 contos de revenu par an - et 1l’'importance de sa
communauté - 3 000 pécheurs pour 8 000 habitants et 500
embarcations -, Nazaré est classée dans la méme catégorie

que des ports ayant 98 pécheurs et un rendement de 42 contos
par an ("A Nazaré e o seu portoe de abrigo", Noticias da
Nazaré, 9/2/1930, n"183}.

Cette classification, basée sur des critéres définis
en fonction des classifications des ports de commerce, est
inadaptée aux ports de péche. Il est évident qu’il faille
connaitre parfaitement les activités & risque que sont les
pratiques de ces communautés de pécheurs pour pouvoir Jjuger
de l'importance d’'un projet de construction d’'un port. Cette
confusion a été un élément préjudiciable et la conséquence
de cette classification injustifiée a été, gqu’'il est devenu
impossible pour Nazaré de recevoir les 60% d’aide de
participation de 1'Etat déja attribués aux ports de Peniche,
Sesimbra, Pévoa de Varzim et Viana de Castela, considérés
cependant comme é&gaux & Nazaré sur un plan économique (sur
le tableau des classifications Nazaré et Aveiro ont perdu 5
et 4 points en 15 ans alors que Figueira de Foz, Peniche et
Leixdes en ont gagné 2, 5 et 6 points).

Sur ces sujets d'application, les capitaines de
ports n'ont pas été consultés alors gu'ils sont les uniques
responsables de 1l'ordre et de la discipline des populations
maritimes soumises & leur autorité. Le premier espoir des
Nazaréens est de voir ce classement modifié dés que sera
créée la Junte; il leur faudra en fait attendre 27 ans pour
gque ce classement soit modifié par le décret de 1944,

Ce projet de construction crée également des
tensions entre les ports voisins et notamment avec le petit
port de Sdoc Martinho do Porto qui au siécle dernier fut le

représentant légal de Nazaré, alors dépourvue de
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capitainerie. Un article du Jjournal de Sdo Martinho dénigre

le projet de construction d’'un port 4 Nazaré :
"Ce qui est intéressant c’est que Nazaré ne veut pas
se servir temporairement du port de Séo Martinho
mais exige que nous abandonnions notre port naturel,
unique dans le pays, pour ses conditions naturelles
et économiques, ... et pour gue le port - qui seralit
le port commercial du district - se construise

définitivement a4 Nazaré !"

ce qui améne le Jjournaliste 4 terminer son article par ces

mots

" . .ceci donne l’envie de rire." (Article paru dans
A voz de Sdo Martinho de février 1831 et relaté dans
le Noticias da Nazaré du 15 février 1931, n’222,
SOUS le titre "Le port de Nazaré a Sao

Martinho!...").

La "Junte autonome des ouvrages du port de Nazaré"
{Junta auténoma das obras do porto da Nazaré)} est enfin
constitude en 1929. Elle se compose du capitaine du port, du
Président de la Chambre Exécutive de la Mairie, du chef de
la délégation des douanes et d’un ingénieur nommé par la
Direction des services hydrauliques. Les pécheurs élisent
également cing représentants.

La Junte prend immédiatement connaissance de
1’existence dans les coffres de 1’Etat, d’un solde de
230 000 escudos, provenant de 1'impdt de 1%, antérieurement
pergu pour la construction du quai. Le 15 décembre de la
méme année, un projet de <construction du port prés de
1'’estuaire du fleuve Alcoa est remis a 1'Administration

générale des services hydrauliques?.

(1) Les techniciens venus & Nazaré en 193G, étaient dirigés par 1’ingénieur Duarte
Abecassis qui choisgit un lieu barticulier pour la construction d'une jetée 4 proximité de
l'estuaire du fleuve Alcoa., Un plan fut élaboré prévoyant un futur port gui aurait deux
jetées, l'une au sud et l’autre au nord de 1'embouchure du fleuve, profitant ainsi de
1'estuaire pour créer un port intérieur.




Tout semble prendre un excellent départ mais devant

l1a lourdeur bureaucratique qu'un tel projet rencontre, la
communauté de pécheurs commence a marguer son
mécontentement, la vie & Nazaré devenant de plus en plus
difficile. C’est notamment l'époque oll les galedo commencent
3 disparaitre et de nombreux pécheurs s'engagent dans des
équipages qui se destinent a la péche ad la morue dans les
mers du Groenland et de Terre Neuve &a partir du port
d'Tlhavo. Entre 1935 et 1936, 200 hommes partent chaque
année pour des campagnes de six mois. Certains d'entre eux
auront une quarantaine de traversées a4 leur actif. Cherchant
ainsi de nouvelles maniédres de gagner leur vie sans la
risquer, le nombre de pécheurs & Nazaré continue a
décroitre.

Accablés par les divers impdéts, les pécheurs
expriment de plus en plus leur désir de volr utiliser cet
argent avec discernement. Depuis la loi de 1901, autorisant
1a levée de 1'impdét pour la construction du quai, les
pécheurs n’'ont cessé de payer 1'impdt "ad valorem" de 2%. Le
projet de création de la Junte prévoyait également un impdt
supplémentaire de 3%, plus 10 escudos par tonneau et par
année pour chaque embarcation enregistrée 4 la capitainerie
et encore 1% pour l'amélioration locale pergue par la

mairie, et également pris sur le produit brut de la péche

“Bien qu’accablés par les 1impdts, entendons-nous
bien, nous ne marchandons pas les 3% d’impdt {pour
la Junte) mais il faudrait qu’ils lui reviennent et
4 elle seule." disent les armateurs des madragues

(Noticias da Nazaré du 3 juillet 1928, n'124).

Malgré les lourds impdts que pergoit 1'Etat & cette
époque, celui-ci ne contribue ni au fonctionnement d’une
école professionnelle, ni & l'acquisition de matériel de
protection, d'embarcations ou d'engins. Et les madragues,
particuliérement mal équipées, ne disposaient pPas

d'installations frigorifiques, méme sommaires.
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Les commissions se succédent Jjusqu'en 1931. Lors de
l1’inauguration de la route nationale reliant Nazaré &
Pataias, le Ministre de l'Agriculture, présent, affirme que
1'étude du port est terminée, les travaux estimés et gque le
projet sera étudié par le prochain Conseil des ministres,
LLes promesses de la construction d’un pert continuent a4 é&tre
entretenues par les ingénieurs, membres de commissions
gouvernementales, lors de nombreuses visites sur le terrain,

Tandis que les officiels palabrent, la zone maritime
de Nazaré continue d’étre exploitée par des senneurs
espagnols et d’innombrables senneurs portugais provenant de

Peniche, Figueira de Foz et Leixdes 1

"Si les nouveaux procédés employés pour la péche &
la sardine par les senneurs & vapeur continuent &
produire leurs effets pernicieux sur les eaux
territoriales portugalises, il n'y a pas de doute gue
la majorité des madragues, des filets tournants et
engins du méme genre, devront arréter leur travail
par manque de matiére premiére et souffrir encore

plus que depuis une quinzaine d’année.”

Cet appel fut lancé en février 1930 ("O porte da Nazaré e a
sua injustificada classificacdo”, Notfcias da  Nazaré,
23/2/1930, n"185),

Peu de temps aprés, les Nazaréens en viennent a
abandonner 1’exploitation de leurs huit madragues
valenciana, de leurs deux madragues redonda et de leurs
douze derniers galedo, en raison de 1a disparition des
sardines le long du littoral. De tous les engins de péche
utiligés pour la capture de la sardine, il ne reste plus que
la senne de plage. En l'absence d’infrastructure portuaire,
qui permettrait le développement d’autres techniques, les
Nazaréens n'ont aucun recours. Ils vivent alors une période

de crise qui va se prolonger.




Au cours de la crise des années 1930, le poisson a
disparu des étals et, comme la monnaie, il est rare. Avec la
crise, est venue la famine. Le troc, le crédit et les
rapines sont les seuls moyens pour survivre. C’est une
époque rentable pour les usuriers de Nazaré qui prétent de
l’argent & des taux supérieurs aux 12% légaux, allant
parfois jusqu’'a 15%. Il existait une maison de prét sur gage
{Casa de Penhores) oll les Nazaréens apportent leurs biens en
gage - souvent des vétements, rarement de 1l'or. Contre
quelques piéces, ils achétent du pain. Hommes et femmes, en
ces périodes de disette vont glaner des pommes de pin dans

la forét domaniale, ce qui est une activité répréhensible

par la loi. Les pommes de pin sont revendues a4 des
commergants - comme les boulangers - gqui ont besoin de
combustible pour entretenir leur four. Les institutions
locales - Mairie, Maison des Pécheurs et Hépital de Sitio -

organisent une soupe populaire quotidienne distribuée dans
la rue Guimardes. Munie de tickets de rationnement délivrés
la veille, chaque jour la population fait la queue pour étre
servie. Chaque individu deoit apporter un récipient dans
lequel est versée une louche de soupe par ticket - la
gquantité de soupe étant égale pour les adultes et pour les
enfants - puis il rentre & la maison, portant la soupe pour
toute la famille. Une autre soupe populaire est installée un
peu plus tard dans un réfectoire de la Casa do Povo {Malson
du Peuple). Le 22 décembre 1938, un article parait dans le

journal "O Mensageiro" qui relate les faits suivants

"1l est distribué quotidiennement 2000 soupes aux
pécheurs et aux familles et 1l serait nécessaire
d'en distribuer davantage. Cela fait aujourd’'hui 62
Jjours que 1’on ne péche plus a Nazaré, parce que
1’état de la mer ne permet pas 1'entrée des
embarcations. Seul wun port pourrait empécher ces

crises de s'étendre.”
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Dans la bonne intention de mettre un terme a la

concurrence déloyale des embarcations étrangéres & Nazaré :

"Encore une fois les pécheurs nazarédens voient les
senneurs des autres ports venir pécher le '"'pain' que
la zone maritime nazaréenne réserve a leur

subsistance et 4 celle de leurs familles"...

les pécheurs font l'acquisition de 49 senneurs traineira
motorisés entre 1930 et 1932'. Mais pour cela, 1ils sont
obligés d'hypothéquer tous leurs biens et comme le port
naturel ne se préte pas a l’exploitaticon de la sardine avec
ces grandes embarcations, les deux-tiers de c¢es pécheurs
doivent, pour rembourser leurs c¢réancliers, se défaire des
senneurs qu’'ils viennent d'acgquérir, de leurs engins de
péche et parfois méme de leurs modestes maisons mises en
gage.

Les conséquences de ce désarmement massif a été A
nouveau le départ de centaines de pécheurs débarqués pour
Peniche et Matosinhos, ports gqui leur offrent une plus
grande sécurité dans le travail,

Durant les années gqui suivent, la c¢rise ne fait
gu’aggraver la situation économique des Nazaréens et la
municipalité doit continuer ses actions sociales. Le service
de la soupe populaire d'ailleurs se prolonge au-dela de 1la

guerre et jusgque dans les années 1960 :

"Méme quand il y avait du poisson, les pécheurs
allaient 4 la soupe. Mals quand la mer étalit ¢trop
mauvaise, les hommes allaient vers les riviéres

pécher les anguilles, ou chercher du bois pour faire

(1) 16 embarcations sont nouvellement enregistrées en 1930, suivies de 30 autres en 1931 et
de 6 autres en 1932. Au cours de la décennie suivante, seules 6 nouvelles embarcations de
ce type sont inscrites, l'essentiel de la flottille sardiniére de MNazaré avant été
constitué au cours des deux premiéres années.
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le feu. D'autres parcouraient les bords de plage a
1a recherche d’or, armés d’épuisette. Ca se fait
encore aujourd'hui. Les femmes nazaréennes portent
beaucoup de bijoux - boucles d’oreille, colliers,
etc. - méme pour travailler 4 la riviére, laver le’
linge ou sécher le poisson. Il arrive gu’elles les
perdent et les bijoux qui tombent dans la riviére
finissent par revenir en bordure de mer avec le
ressac. Il y avalt aussi des magasins qui vendaient
4 crédit mais aujourd’'hui cela existe toujours car
durant I’hiver les gens ont peu d'argent. Les
pécheurs ne vont pas en mer pendant des semaines,
voire des mois. Le remboursement se fait sans
intérét; c'est basé sur la confiance. Dés que les
pécheurs retravaillent, ils reviennent et paient
leurs dettes. Les commergants (principalement les
tavernes et les commerces d'alimentation) ont tout
intérét & faire «cela sinon leurs commerces ne
tourneraient pas pendant des mois et ce seralt un<
perte aussi pour eux." (Pécheur/péche locale, &8

ans)

Rien ne vient enrayer 1'hémorragie des forces vives

nazaréennes :

"purant combien de temps assisterons-nous a4 la fuite
des meilleurs pécheurs de Nazaré pour former des
"ecolonies” & Peniche et Sdo Martinho" se pose-t-on
encore la question en 1965. (Article paru sous le
titre “Dans 1'holocauste - le port", A Nazaré,

2/1/1965, n°65}.

Le manque de sardine produit des ravages sans mesure
dans tous les ports du nord du pays. La grande majorité de
la population qui vit du commerce de la sardine, et par

conséquent la plus économiquement faible, est la premiére a

en patir. La recherche éperdue des sardines conduit des
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bateaux a pécher trop prés des rochers ce qui provoqua 1la
perte de nombreuses sennes de grande valeur. Il est donc
urgent d'offrir aux Nazaréens de meilleures conditions de
vie et de travail pour endiguer le flot d'émigration des

hommes

"Quand commenga le déclin dﬁ' la communauté de
pécheurs ? Ce fut dans les années 1950, que le
nombre baissa...
La population nazaréenne passe de 13 700 en 1960 & 9§ 000 en
1962 et le groupe des pécheurs de 1270 en 1964 a 602 en
18745 .

"C'&tait parce qu’il n'y avait pas de port, qu’il y
avait la crise de la sardine, etc... que les
pécheurs sont partis. Toutes ces conditions, malis ce
sont les mémes que dans les annédes 1810, 20, 30,
etc. Mais c'est seulement que les pécheurs ont
commencé & se fatiguer des conditions sociales du
pays et les conditions étaient trés misérables parce
que le produit de la péche restait Ie ménme.
Seulement entre les anndes 40 et 50, & 1’époque des
senneurs traineira qui donnaient une illusion
d’abondance - il y avait une certaine abondance -
mais en fait il y avait des senneurs qui péchaient
beaucoup et beaucoup d’'autres gqui ne péchaient
presque rien. Peut-étre était-ce une guestion de
compétence... La traineira avait des moteurs qui
permettaient d’aller plus loin, et donc d’aller
chercher la sardine la ot elle était partie, mais 1l
n'y avait pas d’aide de 1’Etat. L’Estado-Novo {le
gouvernement de Salazar) ne comprenalit pas les
pécheurs. Il fallait investir sur leur compétence et

leur travail mais le pouvoir ne faisait rien. Kt

puis en méme - temps, ils créérent une force
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d’expression pour que 1’Etat fasse un port."{Pécheur

retraité)

Le tourisme gqui prend son essor ouvre dans la vie
des Nazaréens de nouvelles perspectives mais pour tenter de
redresser l’économie locale & partir de ce secteur, il faut
désenclaver Nazaré, rompre son isolement par l'amélioration
des communications terrestres et maritimes, De nombreuses
transformations ont déja été réalisées dans le but de
développer le transport des produits et des hommes et
notamment la création d'une ligne de chemin de fer qui fait
de Nazaré le terminus. Les trains transportent notamment les
paniers de sardines et les produits de la région - charbon de
Batalha et Porto de Més, ciment de Maceira, verre de Mariﬁha
Grande, marbres et pierres de taille de Serra de Aire, bois
de toutes les régions, vin, pléatre, huile d'olive..., et
durant les trois mois d'été, les trains acheminent aussi les

touristes vers Nazaré.

La construction d'un port, pense-t-on, va ouvrir
également de nouvelles voies de communication, en
développant le cabotage, mais aussi en permettant a des
moyens et longs courriers, que les marées et les eaux

agitées empéchent jusqu'ici d’accoster, de venir décharger
leurs marchandises., Ceci avait pour objectif de concurrencer
l'arrivée sur le marché de produits étrangers vendus moins
chers que les produits locaux parce gqu'ils étalent

transportés a bon marché par voie maritime.

Dans les anndes 1959 et 1960, Nazaré retrouve un

second souffle aprés la crise de 1930 qui lui avait fait

abandonner la presque totalité de ses techniques
traditionnelles de péche de 1la sardine et, malgré
1'émigration, elle a su reconstituer une flottille

sardiniére. Les facteurs principaux de ce renouveau résident
dans une concentration de la flottille locale qui permet une
exploitation plus collective des bancs a 1’intérieur de

1'anse, tout en émoussant la concurrence entre les équipages




des senneurs candil. Ces années d'apogée permettent aux
pécheurs de retrouver un certain optimisme, mais non de
prévoir l'avenir. Le nombre de bateaux est plus ou moins
maintenu mais leurs moyens de détection et de capture
progressent peu. Seul un petit nombre d’'unités a sa capacité
augmenté4 le reste de la flottille reste dans une ligne
traditionnelle quil restreignait sa mobilité.

Ainsi, sans étre mieux arméﬁé pour 1l'avenir qu’'ils
l'ont été dans le passé, les Nazaréens traversent & nouveau
une crise au début des années 1960. Ce n’est pas la premiére
fois gque la sardine Jjoue ce mauvais tour & la flotte
portugaise mais néanmoins les conséguences, sur le
fonctionnement du port de Nazaré et sur son économie, sont

plus graves cette fols-~ci.

En 1859, le député José Rodrigues da Silva Mendes, a
la session de l'Assemblée Nationale du 18 juin 1959, fait un
discours, exhortant le gouvernement & répondre dans les plus
brefs délais aux aspirations de la population nazaréenne.
Mais & cette époque, le gouvernement de Salazar se limite &
faire des promesses, Et comme il a été déclaré par un
orateur pris de lyrisme & l'ocecasiorn de 1'inauguration du

Syndicat des pécheurs de Nazaré

"Il n'est pas ndécessaire d’en dire plus sur le port
de Nazaré. Sa barre est célébre, et pour cela, on
sait combien un port v est nécessaire, Le
gouvernement le sait et nous, les pécheurs, le
savons. Le port n'’est pas oublié sur la place du
palais. Pdcheur de Nazaré, aie foi et confiance.
Salazar est 4 la barre!...", déclaration gui selon
les propres termes du Jjournaliste fit que "la

population délira, galvanisée par 1’'espérance."”

{Article de Manuel Remigic paru le 3 Jjuin 1934 et

repris dans le journal Nazaré du 27 mars 1857).
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Cette citation est reprise par la presse, des années
durant, comme pour rappeler a Salazar une promesse non tenue!l
et lors de l'ultime session de l’Assemblée Nationale, le 13
janvier 1965, le député Moura Ramos, rappelant les promesses
passées et l'historique de "La question du port de Nazaré",
sollicite que le projet soit inclus dans le III® Plan

d'appui (Plano de Fomento)?.

La communauté lasse d'attendre un port qui n’arrive

toujours pas accuse

"I'assassin ce n'est pas la mer. L'assassin c’est le

port"

disent-ils quand survient un naufrage. Ce port tant attendu
est devenu un assassin qui agit par omissiaon,

Les pécheurs ont été alors obligés de quitter la mer
pour accepter les offres d’industries plus lucratives a
1'’instar des pécheurs de Praia de Vieira - plage rattachée
au district de Nazaré - qui travaillent huit mois par an en
usine et péchent quatre mois en été. Des familles vivant de
la péche depuis des générations quittent leur port et
partent pécher la sardine & Matosinhos ou & Peniche, ol les
conditions de vie sont meilleures. A cette époque et chaque
année, 400 pécheurs nazaréens partaient pour pécher la
morue, deux fols plus que dans les années 1930. Dans tout le
Portugal, des villages entiers sont désertés pour la France
et 1'Allemagne. Les pécheurs s’'engagent sur des chalutiers
hollandais ou allemands; les femmes espérent une meilleure
vie dans les usines de traitement de poisson de Cuxhaven et

de Bréme :

(1) Elle paraft également dans l'article du 2 janvier 1964 "A Nazaré inteiro, cheia de
esperanga e de f& - Suplica a quem de direito o seu porto de abrigo” (journal Nazaré, n 40)
{2y 11 s'agit du plan de 1968-1973, précédé des plans de 1943-1958 et 1959-1964.

}
i
i
»
»
i
$
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"Les femmes qui travaillaient au Canada,
travaillalient toutes dans des conserveries et les
hommes étalent toujours en relation avec la mer que
ce soit la péche lointaine, le forage en mer, la

marine marchande, etc...".(Fils de pécheur, 72 ans)

L’absence d'un port, les naufrages, 1’impossibilité
d'exploiter les ressources de ses fonds et 1’absence de
développement technologique, le vieillissement prématuré des
embarcations =~ principalement des senneurs qu’'il faut hisser
A terre dés que le temps parait douteux ce qui réduit le
temps de longévité du bois de moitié et améne de nombreux

-~

employeurs A vendre ou & suspendre leurs activités - portent
préjudice & 1'économie locale mais d’autres événements
cantribuent a4 la migration des hommes.

L'aprés-guerre est une période charniére pour le
Portugal. Elle marque 1la fin d’un isclement éconcmique
anachronique face aux nécessités du monde moderne, isolement
qui avait relégué le peuple portugais au dernier rang
européen. Mais malgré une succession de plans économigues
qui mettent 1'accent sur des investissements industriels,
faisant largement appel aux capitaux étrangers, c’lest
insuffisant pour endiguer l'exode rural (100 a 120 0600
personnes par an de 1966 a 1974) et 1'émigration vers
1'étranger, gqu'accélére la perspective d'un long service

militaire imposé par la guerre coloniale.

1960~1970 est une péricde de grande immigration
nationale qui touche également 1’industrie de la péche et
fait baisser le nombre des inscriptions maritimes. Pour
échapper au service militaire, les pécheurs s'engagent pour
6 ans & travalller sur des morutiers :

"1l y avait beaucoup de pécheurs 4 Nazaré et apreés

cette date, vers 1970, il y a eu une forte

émigration pour le Canada et d’autres pays. Clest

une période ol les Jjeunes commencérent a fuir pour
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la péche 4 la morue parce gue c’était une des seules
fagons de pouvoir échapper au service militaire. Le
service, 4 cette épogque, était de quatre années mais
s’ils partaient pour une zone de guerre (Mozambique,
Guinée, Angcla), le service était réduit A4 deux ans.
L’engagement pour la péche 4 la morue était de cing
4 six ans, six mois par an en mer de mars-avril &

cctobre-novembre." (Pécheur retraité)

"4 1’époque de la guerre d’Angola, du Mozambique et
de la Guinée, pour y é&chapper, les Jjeunes, avant
méme de recevoir leur feuille de route, partaient
pour la péche 4 la morue. Lorsque la feuille
arrivait, la mére, la femme ou la petite amie,
disait que le pécheur é&tait parti. C'était une
maniére de fuir la guerre. Le gouvernement ne
pouvait rien faire contre cela.,"{Femme de pécheur,
58 ans)

v
En 1965, Les Nazaréens croit enfin avoir été

entendus et compris. Une manchette du Journal de Nazaré du 2

avril 1965 annonce que d’aprés ses sources d’information :

"La premiére pierre sera posée, ...4 une date qui
reste a4 déterminer." et d'ajouter "On pense que ce
Jjour n’est pas loin." et de conclure "Enfin!...

Mieux vaut tard que jamais."!

Mais i)l leur faut attendre encore quatorze années pour gue
cotte premigre pierre soit posée.,

Aprés le 25 avril 1974, le retour des émigrants et
1a reprise d'une économie tournée vers 1'Europe influe sur

1'industrie de la péche.

(1) “A primeira pedra serd lancada, ...em data a determinar. ...esse dia ndo egstd longe"
Journal de Narard n 69,
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Dans la perspective d’une ouverture du Portugal sur
l1'Europe et son entrée dans la Communauté, la modernisation
de la flottille portugaise est un cobjectif des années 19380.
La construction d'un port devient alors une affaire de
politique internationale, mais en construisant un port, les
Nazaréens pensent surtout rapatrier leurs pécheurs migrants
et reconstituer leurs équipages :

"Depuis la construction du port des Portugais

émigrés au Canada espérent rentrer et acheter une

L

grosse unité.'

Le 3 septembre 1983 est inauguré, en présence du
Premier Ministre MAario Socares, le port de Nazaré (Figure
171), mettant un terme & prés d'un siécle d’espérance et de
hatailles et plusieurs décennies de sous—-développement

édconomique.

On peut se demander pourquoi l’affaire du port de
Nazaré prit tant de temps & se conclure. Il a fallu plus de
trois générations pour que les Nazaréens puissent enfin voir
se résoudre "la question du port”. Que d'encre a coulé pour
relater 1’avancement des projets ou les retards', que de
commissions dépéchées sur le terrain pour étudier, qui un
tracé, qui un emplacement, gui un budget...

La mauvaise gestion des différentes crises
économiques qu'a connu le Portugal, accentuée par une
instabilité ministérielle, ont Jjoué en défaveur de nombreux

ports. Nazaré en a été l'une des grandes victimes.

{1) La liste des publications parues dans la presse de 1839 & 1977 concernant le projet de
construction d'oeuvres de défense a Nazaré figure dans la bibliographie.
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a- La crise de la sardine et de la conserve

Lorsqu’on évoque la crise de la péche & Nazaré, il
faut parler avant tout de la crise de la sardine®, Celle-ci
était la principale ressource des ports du nord du pays et

les conséquences des crises successives ont été ressenties A

tous les niveaux de son industrie. Cette industrie
caractérisée par 1’utilisation de madragues, de filets
tournant ou draguant, était essentiellement une péche
cotiére,

Le Portugal a connu un véritable "Age d’or de 1la
sardine” entre 1945 et 1955, C'était & une épogue ou la
mécanisation A& outrance et 1'adoption de sonars sur les
petits bateaux en bois péchant la sardine lui avaient permis
de prendre une nette avance sur les pays volsins dans le
domaine de la capacité des prises.

A la fin des années 1960, le pays a acqguis des
marchés extérieurs, Des efforts extraordinaires ont é&té
déployés pour les acquérir, devangant de sérieux concurrents
tels que le Maroc, l1'Espagne et la France... Le port de
Matosinhos commence a étre connu comme étant le premier
port sardinier du monde, détrdnant ainsi le port espagnol de

Vigo, son voisin,

L'’industrie des conserves portugaises est ancienne.
Elle remconte & 18865, date a4 laquelle on commence & mettre le
thon en bolite dans le port de Vila Real de Santo Antdnio sur
la cote de l’Algarve. Le méme procédé est appliqué a la
sardine 15 ans plus tard dans le port de Setubal. En 1885,
la premiere fabrique de conserve de sardine, de gibier et de
fruit est inaugurée & Nazaré. Dans les années 1920,
1'industrie de la conserve commence & marquer L'économie du
pays de son empreinte., A son apogée, au début des années

1960, il ¥y a 280 usines qui produisent du poisson, surtout a

(1) La sardine est 1’espéce la plus capturée (75%) par les ports sardiniers. Viennent
ensuite le chinchard {(carapau compris) {10%) et le maguereau (5X%).




l'huile d’olive et en sauce, certaines utilisant cependant
des techniques de salage. Les usines sont équipées aussi
pour faire de la conserve de maquereau, d'anchois et de
thon. Plus d’un quart de la production nationale est alors
destinée a4 1'industrie de la conserve. A ce succés
grandissant s'ajoutent les exportations &4 destination d’une
centaine de pays qui constituent Jjusgqu'en 1962 la plus
importante source de devises du pays.

Cependant, a partir de 1943, les captures de
sardines dans les eaux proches du Portugal ne cessent de
diminuer et, au cours de 1l'année 1969, elles sont si faibles
que les usines de conserves n'ont matiere a travailler que

pour 100 jours!, Dés lors 1’industrie de la sardine entre

dans une phase de crise dont elle ne va pas se relever?,

Les causes de la disparition de la ressource, de son
dloignement des cbtes et des pécheries fréquentées par les
unités artisanales, ont fourni matiére & extrapolation.
lles n'ont pu étre établies avec certitude étant donné le
manque de recherches scientifiques systématiques. Selon les
théories, ont été incriminés le manque de plancton, le
changement de salinité des eaux, les modifications des
courants, les variations de température et la surpéche. Les
explosions sous-marines, la pollution et les cycles solaires
ont été également des théories avancées. L’indication la
plus tangible, qui ressort des recherches de 1’époque, est
la constatation d'un refroidissement progressif des eaux
fréquentées par les sardines au cours des années 1968 a
1972. Les stocks de sardines quil se trouvent depuis des

sieécles prés de la cdte occidentale se sont déplacés vers le

(1) Bn 1969, en dépit de l'aide de l'armée de l'air portugaise pour localiser les bhancs de
sardines, il n'y eut que peu de reprise dans la pécherie. Pour améliorer la situation,
toutes les taxes et autres charges imposées sur les mises a terre des sardines ont été
supprimées pour un an par le gouvernement.

{2) Elle a été dominée longtemps par une seule entreprise & laguelle i} était reproché son
monopole et son inefficacité provoquant en 10 années {(durant les anndes 1950) la baisse de
la production de I million & 370 000 caisses.

i
1
|




sud. Il devient nécessaire d’acquérir des navires pouvant

atteindre des vitesses supérieures, avec un plus grand rayon
d'action, et pouvant recevoir un éguipage plus important.
Bien que les appareils de détection se répandent, la grande

majorité des bateaux n'en sont pas dotés.
J

En raison de la spécialisation des conserveries et
de la conception traditionnelle des embarcations, il est
alors difficile pour les Portugais de changer leurs méthodes
et de pécher d'autres espéces. Certains ports ont des
complexes de conserveries équipés unigquement pour la
production des sardines - ce qui a été le cas du port de
Matosinhos - et une flottille spécialisée - comme & Nazaré,
En raison de cette spécialisation, ces ports n'ont pas été
en mesure de se convertir et de trouver de nouveaux marchés
alors que ceux des cdtes de Galice et de Cantabrique ont su
se reconvertir dans la production d'autres espeéces
exportables {thon, anchois, coquillages).

La réaction des pays concurrents face a la pénurie
de la sardine a été en effet de se tourner vers d’'autres
produits expertables. Les pécheurs portugals ont tenté alors
d'exploiter le maquereau et le chinchard, espéces gui ne
pouvaient cependant remplacer la sardine, mais la diversité
a été A 1'époque une “"arme" inconnue des Portugais malgré

leur position stratégique face & l'océan.

Les systémes politique et social - 1l’instabilité
ministérielle, le processus bureaucratique routinier - ont
été principalement & l'origine de cet enlisement dans la
crise. A cette époque, la corporation était organisée en un
certain nombre de corps de métier (Gremios) correspondant
aux cing principaux types de péche - 4 la sardine, a la
morue, au thon, & la baleine et au chalut. Ces corps de
métier regroupaient les armateurs de chaque métier et
participaient & l'entretien des Maisons des Pécheurs. Au

Portugal, il existait également une corporation pour chacun

des secteurs de 1’industrie et la conserverie appartenait,
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avec la péche, a4 la "Corporation de la péche et conserves"
{Corporagio da Pesca e Conservas}). Toute la partie
production de l'industrie de la péche était placée sous la
responsabilité du Ministére de la Marine tandis que la vente
et la transformation des produits dépendaient du Ministére
des Affaires FEconomiques. Tous les problémes ayant trait a
l'assistance sociale et aux conditions de travail des
pécheurs étalent traités par le Ministére chargé des
Corporations. Les cing corps de métiers, avec chacun un
représentant de 1’Etat qui disposait d’'un dreit de veto,
étaient & l'origine d'un systéme sévére d'autorisations qui
confinait chaque armateur dans sa propre péche. Durant la
crise, les pécheurs & la sardine en furent irrités car il
leur était impossible de se reconvertir. Avec la disparition
du produit, de nombreux patrons-pécheurs et d’armateurs
avaient le sentiment qu'ils pourralient adapter leurs bateaux
de fagon & pouvoilr pratiquer une péche saisonniére, Ils
fondaient leurs espolrs, et méme leur survie, dans leur
reconversion vers d'autres espéces avec des méthodes plus
lucratives comme le chalut, le filet dérivant ou la
palangre, ce qui restait impossible dans le cadre de cette
organisation. Les difficultés qu'ils éprouvaient a obtenir
une autorisation rendailent cette conversion presqgue
impossible. Aussi éprouvaient-ils une frustration lorsqu’ils
voyaient les navires espagnols venir pécher le polsson
qu’ils pourraient capturer eux-mémes et rapporter dans leurs
ports.,

De leur c&té les pécheurs disaient que pendant
"l'Age d’or de la sardine" les armateurs qui furent ensuite
victimes de la crise "comme tout le monde" n’avaient jamais

essayé d'améliorer la condition des travailleurs :

"L'exploitation pendant le salazarisme était
inhumaine. Ils ne se sont Jjamais preéoccupés de notre
sort; les patrons comme les armateurs demandent

maintenant que la péche scit nationalisée et que




1’Etat paie leurs bateaux. Ce qui s’impose c’est

l'expropriation sans indemnisation.”

pensaient les pécheurs au lendemain de la révolution.,

Les autorités n'étaient pas pressées d’aider la

flotte de péche a la sardine & sortir de la crise qu'elle

traversait. Elles crailgnaient, en délivrant les
autorisations nécessaires, gqu’'il n'y ait plus de navires
pour pécher la sardine si elle réapparaissait. Certains

prédisaient que la sardine reviendrait comme elle était
revenue lors d'une situation similaire gui s'était produite
en 1948~1949. Mais cela n'a pas été le cas lors des crises
de Californie, de Bretagne, de la =zone de Cantabrique, de
Galice... On pensait également qu’en limitant les
autorisations, on forcerait les armateurs a investir leurs
capitaux dans la construction de nouveaux bateaux et a
abandonner la péche & la morue et A& la sardine, le succes
des chalutiers A péche arridre étant alors considéré comme
une justification de cette politigue. Mais lorsque le bateau
champion de Matosinhos, équipé pour recevoir 2000 paniers de
sardines, rentrait avec 40 paniers aprés une nuit de péche,
11 était facile de comprendre pourguoil le systéme des
autorisations était de plus en plus critiqué {(Les problémes
de la péche et de l'industrie de la conserve, Fishing News

Inter., aolt 1972).

A cette époque, on pensait également qu’uﬁ senneur
de 25 m pouvait travailler avec un équipage de 12 hommes.
Mais la réglementation sévére, appliquée & 1l’industrie de la
péche a4 la sardine, obligeait chaque navire a4 aller en mer
avec 25 hommes. En plus du handicap financier que cela
constituait, il était également trés difficile de réunir un
tel équipage, de nombreux Jjeunes se tournant vers d’autres
types de péche plus rentables ou s’en allant travailler dans

1*'industrie légére (en 1978, on estime que la péche n'attire

que 10% de jeunes}.
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Dans ce contexte, la clef de 1'expansion du port de
Nazaré était, sans aucun doute, la motorisation des bateaux
et l'adoption du sondeur comme moyen de détection des bancs,

celle de sa survie étant la constructicon d’un port.

b- Evolution des marchés

A la disparition de la sardine, se sont ajoutés deux
facteurs supplémentaires qui ont contribué & cette crise,.
D’une vpart, plusieurs pays consommateurs de la sardine
portugaise, parmi lesquels le Canada, l'Autriche, 1’Afrique
du Sud, le Brésil, le Mexique et le Danemark, ont
considérablenent réduit leurs achats au cours de ces années
13. Ils ont eux-mémes ouvert des conserveries. D'autre part,
le volume des ventes portugaises a tellement diminué gu'il a
été impossible de combler le déficit par une augmentation
des prix. Le prix de vente de la sardine étant freiné par
les cours internationaux, le taux des exportations s’'est
trouvé alors 1ié aux quantités capturées. Ces captures ont
enregistré - pour 1’année 1968 -~ une chute de 30% par
rapport & 1’année précédente. Les causes de cette chute des
exportations ne sont pas le résultat de la conjoncture ou de
facteurs aléatoires comme par exemple le changement
d'intérédt ou de golt des consommateurs pour le produilt, cu
la demande éventuelle de produits différents. Les raisons
sont plus profondes et plus graves. Les deux principaux
acheteurs des conserves de poissons portugaises -
1'Allemagne et 1'Italie - réduisent substantiellement leurs
importations portugaises parce que 1'Espagne et le Maroc
of frent a leurs consommateurs respectifs des articles
similaires, a des conditions plus attrayvantes et
avantageuses que celles que le Portugal propose. En 1966, le
Portugal a exporté en Allemagne 70,4% de sa production de
conserve de sardine et 32,2% en 1970. Pour 1l’Italie, les
chiffres ont été de 56,8% en 1969 et 44,4% en 1970.

L'élément marquant de cette évolution a été celui de




946

l'accession de l'Espagne au premier rang des fournisseurs de
conserves de sardine du marché allemand - et dans un secteur
ot la production portugaise était prépondérante, celuil des
produits de haute qualité sans peau et sans arréte,

La perte des marchés d'exportation en faveur de
1’Espagne a représenté alors un renversement complet de la
situation par rapport aux années précédentes (Tableau 68},
La position sur le marché international de 1'industrie de la

conserve porifugaise commence A vaciller,

On estime alors que la disparition de la sardine a
provoqué une diminution de 20% de la capacité des usines de
conserve du pays et mis en difficulté de nombreuses autres
conserveries. Un énorme réservoir de main-d’oceuvre a bon
marché a commencé & disparaltre lorsgue le gouvernement a
supprimé les restrictions imposées & l'émigration et que de
nombreux ouvriers d'usines de poisson sont partis pour la
Belgique, la France et 1'Allemagne. La fermeture des
conserveries a été la cause du sous~emploili des femmes, car
prés de 80% de la main-d'oeuvre était féminine. L'unique
conserverie nazaréenne débaucha prés de 100 ouvriéres...

Entre 1869 et 1977, le nombre d'emplois dans
1'industrie des conserves est tombé de 43 000 & 30 000. Bien
que cette situation de sous-emplol ait été généralisée, on a
noté paradoxalement une relative vigueur des exportations de
conserves portugaises dans les années qui suivirent la
révolution de 1974. Ceci s'explique par le fait que le
gouvernement a adopté la semaine des 45 heures et que des
salaires bas ont continué d'étre payés dans ce secteur. En
1977, les fabricants de sardines a 1l'huile ont dd supporter
1'augmentation du prix du fer blanc ainsi que l’augmentation
considérable du prix de l’huile, conséguence d'une suite de

mauvais étés avant entrainé de maigres récoltes,

I1 était évident gque 1’industrie de la conserve

portugaise, trop parcellisée et trés artisanale (300 usines

dans le pays dont une douzaine & peine étalent considérées




TABLEAU 68 |

-~ EVOLUTION DU COMMERCE EXTERIEUR DU POISSON ET DES PRODUITS :
DE LA MER DE 1970 A 1975 (Espagne, Portugal et Gréce) -

(en millions de dollars U.S.)

s
]
;
]

ANNEES 1970 1971 1972 1973 1974 1975
ESPAGNE
Bxportations 95,5 114,0 150,6 169,2 208,6 181,9
Importations 46,6 60,6 93,9 113i,5 183,1 151.,7
Solde +48,3 +53,4 +56,7 +57,7 +25,5 +30,2
"""""""""""""""" portvear |
Exportations 46,6 42,1 51,4 66,2 56,3 -
Importations 32,6 49,3 61,2 67,9 105,5 -
Solde +14,0 -7,2 -9,8 «1,7 -4%,2 -

(Source : Revue des Péches dans les pays membres de 1'0.C.D.B. 1976)

TABLEAU 68

- EVOLUTION DES COTISATIONS ANNUELLES A LA CAISSE DE
PREVOYANCE DE NAZARE -

1980 19890
Janvier 644.607 $ 00 2.743,508 ¢ 00
Février 435.276 $ 00 3.183.482 8 00
Marsa 504.441 § 00 4.259.354 % 00
Avril 3.012.508 § 00 1.976.,208 $ 00
Ma i 1.312.545 $¢ 00 6§.888.948 $ 00
Juin 1.231.499 ¢ 0C 5,378.345 $ 00
Juillet 1.708.695 ¢ 00 7.254.738 § 00
Aot 3.337.248 % 00 5.743.098 § 00
Septembre 1.874.636 § 0G 4,465,478 $ 00
Octobre 922.450 3 00 4,572.705 8 Q0
Novembre 655,864 ¢ 00 2.532.180 § Qo
Décembre 619.637 % 00 2.209.009 § 00
Total 16,259,407 3 00 51.207.053 3 00




comme rentables), avait besoin de restructuration et de

modernisation?.

Le gouvernement tenta d’'intervenir pour aider ce
secteur de la péche par une ~ succession de plans
quinquennaux. Avant le plan 1968-1973, une étude constatait
que le nombre de navires sans moteur était plus important
que ceux qui en étaient équipés et confirmait que l’'effort
de péche dépendait toujours en grande partie d'une multitude
de petits bateaux?, Le plan suivant (1874-1978) exige une
amélioration de toutes 1les installations de débarquement
ainsi que la construction de nouvelles usines de
congélation, de farine et d’huile. Les installations des
ports doivent &tre revues pour faire face aux demandes des
chalutiers.

LLe gouvernement suspend également la période de
fermeture de la péche a la sardine qui s'étendait
généralement de novembre a février. I1 supprime la taxe &
1’importation sur le poisson destinég &4 la fabrication des
conserves pour tenter d'enrayer la crise, Parallé&lement,
dans le but de freiner la chute des exportations et des
ventes des consgerves, une campagne de publicité est
organisée : "Protéines pas chéres"' ou "Aidez 4 la
reconstruction du pays en consommant des sardines a 1’huile"
sont quelgques-uns des slogans qui se sont multipliés & la

radioc et a la télévision.

(1) Pour survivre et &tre rentable en 1975, les usines de conserves portugaises ont achete
des sardines aux russez et aux japohais pour remplir leurs contrats. Leg portugais se
retrouvant alors avec trop de sardines, ne purent acheter la production nationale car leurs
stocks étaient déja constitués. Les installations frigorifiques a terre alors engorgées,
I'excédent de sardines fut perdu pour la consommation. Ceci se produisait également chaque
fois que la sardine était surexploitée. Les exportations, gqui autrefols pesaient trés
fortement dans la balance du commerce, sont aujourd’hui dépassées en valeur par les
importations. Des tonnages de sardines et de thons sont importés pour compléter
1'approvisionnement en matiére premiére des usines de fabrication.

{z) Le Portugal comptait 3439 batiments & moteur et 7378 sans wmoteur entre 1968-73. Le
gouvernement projeta alors de construire des chalutiers et d’investir dans diverses
installatjons cotiéres de préparation des produits de la péche, destinées a4 encourager la
consommation des mollusques et A stimuler les activités de péche locales.
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A la veille du 25 avril 1974, une baisse sensible de
la production est observée. L’un des facteurs conjoncturels
est une flambée des prix des combustibles gui condamne & une

semi-oisiveté un grand nombre d’embarcations®.

B} POLITIQUE DES PECHES APRES LE 25 AVRIL 1974

Au lendemain du 25 avril, un projet de réformes des
corps de métier est envisagé. Celui-ci doit aboutir a
l'unification du secteur en deux corps, 1’un pour les
chalutiers, l'autre pour les sardiniers, ce qul permettrait
alors d'assouplir le systéme des autorisations., Le 12
septembre 1974 sont dissous les anciens syndicats et les
corps de métier (Décret Loi 443-74)2,

L'année suivante, les pécheurs au chalut de
Matosinhos organisent une gréve gqui dure cing mois et
exigent que la péche & la sardine soit nationalisée. Aprés
la gréve, les pécheurs ont obtenu gque la gratification
obligatoire (caldeirada) passe de 85 a 100 escudos par Jjour.
Les salaires des pécheurs & la sardine sont alors les plus
bas de tout le secteur de la péche, avec de grandes
variations de prix & la preduction, c¢e qui explique la
faible moyenne de rendement que les armateurs réalisent,
surtout dans la zone sud du pavs. La prime & la production
passe de 1 a 3% et les pécheurs obtiennent le repos
hebdomadaire du vendredi soir au dimanche midi et une
assurance obligatoire pour tous les salariés en cas de

"perte totale de salaire'’.

Les effets de la Révolution du 25 avril, quant aux

(1} Les autres facteurs sont des limitations d’'accés A des pécheries étrangéres, la
création de guotas de la morue et d'autres espéces, etc.

{2) Les grandes étapes de la réforme concernaient la création du Secrétariat d'Btat aux
péches (décret n. 240,174 du 5 juin 1974} dépendant du Ministére de l’Agriculture et des
Péches et qui jouissait d’une large autonomie.

(1) D'autres revendications furent refusées par les patrons comme le tde mois, les 26 jours
de congé et les 4 000 escudos de salaire mensuel minimum.




mesures sociales, n'ont pas été ceux escomptés. Six facteurs
ont aggravé la situation éceonomique et financiére des
pécheurs avant que les gouvernements successifs ne cherchent
a y remédier : la perte des pécheries des colonies, a
laquelle il faut ajouter 1l'obligation devant laquelle
1’industrie des péches s’'est trouvée d’absorber la main-
d’oeuvre des ex-colonies portugaises; la paralysie de
l'investissement; la réduction forcée du nombre de Jjours de
péche, du fait notamment de la fermeture des centrales de
vente le samedi et le dimanche, qui a affecté la péche
cdtiere et artisanale et tout le secteur du poisson frais;
1’alourdissement des charges salariales des entreprises; le
blocage des prix alimentaires.

Le gouvernement entend également libérer les prix du
poisson frais qui sont fixés par les centrales de vente,
procédé gui s’'applique uniquement au circuit de
commercialisation du poisson frais, les circuits de
commercialisation du poisson congelé et de la morue étant
dominés par des entreprises publiques (CRCB/ Commission de
régulation du commerce de la morue et GEL-MAR} : les prix
sont fixés alors par le gouvernement dans le premier cas et
par accord entre les producteurs et la CRCB dans le second.
Avec le projet d’élimination des centrales de vente, le
gouvernement espére relancer la production, Cette mesure
vise & redonner aux péches pértugaises de poisson frais un
rythme d’activité plus normal, 1'arrét hebdomadaire de
fonctionnement de 42 heures consécutives des criées étant
trés défavorable & la production. Ces facteurs ont été les
catalyseurs d'un processus de dégradation aigu et
irréversible & terme.

En septembre 1978, les services commerciaux de
1*Ambassade de France décrivent la réforme de

l'administration portugaise en ces termes

"Le tableau des péches au 25 avril 1974 : Clest la

caricature de celul de 1'économie. Celle-ci est du

type néo-féodal, le pouvolr économique appartenant a
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une oligarchie Industrielle et & quelgues grands
propriétaires terriens. Le systéme repose tout
entier sur le travail bon marché, les salaires dans
les péches &tant particuliérement faibles. Mais le
trait le plus significatif des péches a la veille du
coup d’Ftat est le fait de vivre depuis 35 ans, sous
llautorité du méme homme - 1’amiral Henrique
Tenreiro - grand ami de Salazar et d’Américo Tomas

(le Président)."

Il s’ensuit alors une période d’'incertitude pour la
péche portugaise. Cette industrie décline lentement, depuis
le 25 avril, en raison des changements politiques intervenus
dans le domaine financier, administratif et agricole. Un
rapport du gouvernement portugais d’alors impute ces mauvais
résultats a 1l'insuffisance des installations portuaires, &
la vétusté des navires de faible tonnage, au caractére
désuet des systemes de péche utilisés, A la mauvalse
répartition des navires entre les ports (on trouve 60% du
tonnage national a L.isbonne et Aveiro, représentant
seulement 8,2% des navires).

La perspective de 1l'entrée du Portugal dans la C.E.E
ey 1985 est alors pergue comme une bonne chose pour les
acvlbivités de peéche., Un plan spécial de modernisation des
porls est mis en oeuvre et le gouvernement investit alors

wing fols plus que dans le reste du secteur de la pé&che. De

prands  travaux sont créés a4 Viana de Castelo, Pdvoa de
Varzim, Matosinhos, Aveiro, Figueira de Foz, Peniche,
Portimin, Olhdoc et Nagaré... La flotte de péche wva enfin
disposer de ports bien agencés et bien outillés ou sont mis
A Jln disposition des usagers une organisation efficace, une
infrastructure et des moyens de manutention performants.

J'est dans ce contexte que le port de Nazaré a vu le

Jjour., Mais aprés tant d’attente et d'espoir, les pécheurs
nazaréens ont-ils su ou ont-ils pu tirer profit de la
construction d'un port ? Dix anndes aprés, un premier bilan

s'impose.
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CHAPITRE 2 - CONSEQUENCES D’UNE POLITIQUE SUR LES ACTIVITES
ECONOMIQUES NAZAREENNES

A) LES ESPOIRS DEQUS DES PECHEURS

"Aprés le 25 avril et 1la construction du port, la

situation s’est nettement améliorée.”

m'a-t-on dit et répété au cours des premiers temnps
d’enquéte. Aprés aveir entendu 4§; lu tant de récits de
naufrages et de noyades, nul doute que 1’existence d’un port
abrité des vents et de la fureur de la mer ne pouvait étre
qu'appréciée par les membres de la communauté nazaréenne., 11
est un fait que depuis la création de ce port, les seules
noyades qui ont été enregistrées sont celles de touristes et
les navigateurs en péril sont plus souvent des vacanciers,
voire des pécheurs amateurs gqui se retrouvent en mer en
panne de carburant!. Et pour cela, la reconnaissance des
pécheurs nazaréens est grande; 1ils estiment d’ailleurs,
qu’il serait bien irrévérencieux, vis-a-vis des ancétres

morts, de se plaindre.

Les Nazaréens avalent mis tous leurs espoirs dans la
construction d’un port qui allait permettre de relancer
1 'économie de péche et redonner aux Jjeunes le goit du métier
dugquel ils étaient en train de se détourner.

Cependant, si l’'on juge par la situation économique de
la péche et la situation sociale des pécheurs les effets de
la construction du port - par rapport & leurs aspirations
passées -, on s'apercoit alors que les projets ont une place
historigque et que passé un délai, leurs réalisations n’ont

plus tout & fait le rdle escompté.

(1) A cette date, le dernier Nazaréen qui s’'est noyé fut le gargon d'honneur du curé de la
paroisse. Au cours d'une procession religieuse en mer, alors gque le prétre bénissait les
embarcations, le gargon tomba & l’eau, pris d'une crise d'épilepsie. Emp@tré dans sa robe,
il coula comme une pierre,




a- Une relance illusoire des activités de péche

Outre le fait de ne plus avoir & craindre pour leur
vie, les pécheurs espéraient que la présence d’un port leur
permettrait, avant toute chose, de sortir par "tous les
temps" - ou du moins d’augmenter considérablement le nombre
de marées annuelles - et par conséquent de multiplier en peu

d’années leurs revenus :

"Les pécheurs pensaient qu’avec le port ils

pécheraient le double de poisson."

Attendu comme un sauveur, le port avait 1’'allure d’une

panacée qui devait résoudre tous les problémes :

"Avec le port, on pensait qu’il n’y aurait plus de
difficultés, On aurait tous du travail et plus aucun

Nazardéen ne partirait d’ici pour une autre terre."

Certains méme espéraient voir rentrer wune partie des

émigrants

"Depuis la construction du port, des Portugais
émigrés au Canada espérent rentrer et acheter de

grosses unités."

[L'avenir de la communauté dépendait donc d’un port mais
{1 édtalt également 1ié au retour des pécheurs migrants,
retour qui devait entrainer alors une restructuration de la

flottille,

[1 esnt aisé de démontrer que la construction du port
n'a pas répondu aux principales espérances de la communauté.
Le nombre de marées effectuées avant et apreés la
construction du port avec l'une et l'autre des techniques de

péche traditionnelles de Nazaré - grande et petite senne
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tournante, senne de plage, palangre cdtieére et palangre
hauturiére - est explicite (Tableau 70}.

En 1938, il a été calculé que sur l’'année, 140 jours
avajlent &té favorables 4 la pratigque de la péche, 37 avaient
été périlleux et qu’il y avait eu 188 jours sans sortie
(Fernandes, 1946). En 1960, i1 avait été estimé que le
pécheur & la senne tournante exergait son métier la moitié
de l'année et le pécheur & la palangre 140 jours environ,
Aujourd'hui, ces chiffres sont encore d’actualité puisque
les résultats du plus grand senneur de Nazaré Novo-

Estrel inha sont souvent inférieurs & ces chiffres.

Pour tenter d'augmenter le nombre des marées et
d’équilibrer les revenus, Qquelqgues patrons de péche vont en
mer plusieurs fois par Jjour. C’est le cas du senneur Novo-
Estrelinha qui peut effectuer jusqu'a trois sorties par jour
et réaliser trois ventes a la criée. Les patrons de senne de
plage effectuent Jjusqu'a cing coups de senne en 24 heures.
Ce procédé permet de compenser les nombreux Jours durant
lesquels il est impossible de travailler.

Mais depuis que la criée a été informatisée, ces
mouvements sont comptabilisés par vingt-quatre heures, ce
qui signifie que les trois ventes du jour sont enregistrées
comme s'il s’agissait d'une seule et unique marée alors que
dans le passé, rappelons-le, trois calées au cours d'une
méme Jjournée équivalaient a trois marées. La lecture des
tableaux présentés doit alors tenir compte de cet élément.

Ce nouveau calcul va donc, aujourd’hui, & 1l'encontre
des intéréts des armateurs gqui, pour obtenir l'autorisation
de détruire leurs embarcations et recevoir une indemnité
compensatoire, doivent justifier d'au moins 75 marées par
an.

Jusqu'en 1987, les chiffres portés sur le tableau
représentent le nombre de ventes a la criée, Selon la
mélthode de travail du Novo Estrelinha, celui-ci aurait fait
161 ventes en 1987. En terme de Jjournées de travail cela

peut correspondre & deux, voire trois fois moins. Le méme




TABLEAU 70 - NOMBRE DE MAREES PAR TYPE D'ENGIN DE PECHE

Exemple 1: SENNRUR LOCAL N-2125-C (Isabel Marie 0,851 Tjb)
de Joaguim H. da C.

- armateur et patron de péche -

ANNER HMOIS TOTAL TOTAL
1 2 3 4 10 11 12 JQURS IMPOT
1972 2 0 7 11 5 17 20 21 18 9 § - 115 118 215 §
1873 & 6 14 14 11 i8 22 24 11 13 16 12 167 202 224 s
1974 1 4 5 7 i0 12 21 28 8 15 7 5 123 178 267 s
1975 8 - 15 18 25 20 22 19 4 8 11 158 265 159 3
1976 5 - - 2 13 17 21 - - - - - 58 358 705 ¢
1977 ? 309 833 %
1998 7 260 893 $
1978 8 7 572 960 §
1980 2 2 8 20 20 20 25 29 15 10 10 10 162 1 131 135 ¢
1981 15 4 2 15 15 20 15 24 - - - - 110 799 051 $
1982 ? 224 824 s
1983 7 965 698 %
1984 7 1 547 350 $%
1985 - - 6 7 10 3 12 6 - 52 404 303 3
1986 - - 1 - 4 10 7 9 7 - 1 39 155 202 %
1987 1 - 8 13 11 i4 12 13 4 8 8 94 490 910 $
1891 ? 7 ? ? ? 7 7 ? 7 7 7 ? 6 K
1992 ? ? ? ? ? ? ? 7 ? ? 7 ? T ?
1983 ? ? 7 ? ? 7 ? 7 7 ? 7 7 7 ?
Exemple 2: SENNBUR COTIER K-2283-C (Nova Estrelinha 29,27 Tjib)
de Jofo D, E. et Alvaro A, - arsateurs -
ANNEE MOIS TOTAL TOTAL
1 2 3 4 6 10 11 12 JOURS IMPOT
1872 2 - - - 4 4 25 16 17 10 11 - 89 1 010 243 %
1973 5 - - 9 11 19 17 28 17 18 16 15 155 2 286 113 %
1974 - - - - 3 8 g 10 9 15 4 g 70 1 292 280 %
1875 5 L] - 5 5 - - 6 i1 12 14 13 75 980 538 §
1976 6 2 - 3 5 14 22 19 - - - - 71 2 327 719 §
19717 7 2 603 190 3
1978 ? 4 250 398 %
1979 ? 5 623 762 3
1580 15 - - 8 8 15 25 25 20 10 6 4 136 11 770 020
1981 2 - - - 4 25 24 27 18 12 5 2 119 5 385 095 §
1982 ? 6 529 201 ¢




Exemple 3: BARQUE POUR LA PECHE A LA SENNE DE PLAGE N-1970~L (Deus Sabe o
Teu Destino, 1,850 Tjb) de Carlos A. D, - armateur et patron -

ANNER  MOIS TOTAL  TOTAL
t 2 3 4 1¢ 11 12  JOURS  IMPOT
1972 - -~ - 8 10 16 18 25 20 15 4 - 116 169 308
1973 - - 3 15 14 18 13 25 11 18 15 135 194 482
1874 -~ - - 3 6 8 19 18 11 18 - 83 145 112
1975 - - 2 17 26 24 24 25 10 - - 138 425 609
1996 1 - - 4 10 20 27 - - = - 62 481 185
1977 ? 597 668
1978 7 505 895
1979 ? 883 030
1980 5 8 20 25 20 25 25 20 15 18 8 2 181 2 053 97%
198t 15 4 8 20 12 10 24 26 17 8 8 2z 154 754 207
F982 msn s e e e e —————————
1983 m ettt et e e e e e e e ————— e e
198 o e e e ———
1985 - - - 6 T 2 15 6 10 2 - - 48 79 623
189t ? 0 T 7 7 2 72 2 2 2 2 % 1 ?
1892 ? 0?2 7 ? % % 7 2 2 2 2 9 0 ?
1993 ¢ ? . 7 2 % 2 72 2 2 2 3 2 ?

Exewple 4: PALANGRE LOCALE-COTIERE K-1831-L (N-1831-L Rosbif 1,830 Tjb)
de Angelico T. B. - armateur et patron -~

ANNEE MOIS TOTAL TOTAL

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 JOURS IMPOT
1972 5 3 12 12 7 13 20 13 ki 4 10 7 113 1 010 054 $
1973 14 5 13 12 11 14 13 14 2 5 11 il 125 1 911 582 3
1974 4 4 8 12 4 9 14 11 - 12 10 i9 107 2 264 787 §
1975 12 11 16 15 8 10 14 15 i6 11 - 8 136 1 788 309 $
1876 4 2 7 10 8 11 16 12 - - - - 165 2 253 159 3
1977 ? 2 804 Bis §
1978 T 2 670 878 §
1979 7 3 423 706 §
19890 - - 5 28 8 20 20 20 20 15 6 148 4 288 161 §
1981 15 8 5 8 12 18 15 18 10 5 - - 112 3 455 910 ¢
1982 mmmmmm et e e R A G S S ——————————
B m e e e e e e e e o R 2 e o e e
108 mem e e e e e e e
1985 - - - 1 ki 5 10 10 10 3 - 5 57 288 701 $
1986 3 - - 2 5 2 5 1 1 4 2 26 121 215 s
1987 7 2 8 8 3 4 5 - i0 6 56 1 033 144 &

Exemple 5 : PALANGRE HAUTURIERE N-2183-C (Principe da Par, 27,56 Tib)
A.Umberto G. - patron de péche -

ANNEE MOIS TOTAL TOTAL

1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12 JOURS IMPOT
1991 ? ? 7 t 7 ? 7 7 ? 7 T 7 108 ?
1992 ? ? ? 7 ? 7 ? 7 7 ? 7 7 141 7
1993 7 ? ? 7 7 ? ? ? ? ? ? 7 154 7




calcul est applicable au patron de la senne de plage qui

présente pour 1981, 154 ventes mais qui peuvent correspondre
a 30 ou 50 jours d'activité. Dés 1991, le calcul s'inverse.
Le Novo-Estrelinha ne comptabilise plus gque 91 marées, ce
qui correspond exactemeﬁt au nombre de jours de péche dans
1’année de référence mais pas au nombre de ventes & la criée
qui reste inconnu. Le Principe da Paz, quant & lui,
n'effectue qu’une seule marée par Jjour. Les chiffres
correspondent donc a4 la réalité quant & la fréquence des
jours exploitables. En 1991, les pécheurs de cette unité ont
travaillé 108 jours c'est-a-dire une moyenne de deux Jjours
par semaine tout au long de 1l’année. En 1992 et 19893, le
nombre de sorties a augmenté, passant & trois Jours par
semaine. Bien gue n'ayant pas les chiffres de l'année 1984,
ma présence & leurs cotés et mes contacts quotidiens avec
l1'équipage me permet d'affirmer que le nombre de Jjours en
mer n'a pas atteint cette année-la la centaine, 1’hiver

ayant été particuliérement rude.

LLa chute vertigineuse du nombre des marées effectuées
par les pécheurs & la senne de plage est directement liée a
1’absence de =ardine dans l'anse et 1’une des raisons de
cellhe disparition est en partie due a la construction du
port . Comme cela a été souligné précédemment, les Jjetées du
piort ont été construites sur 1l'un des espaces de péche les
plus productifs. La perspective d’'une réduction des risques

encourus chaque jour au passage de la barre faisait dire :

"Les pécheurs ont préféré perdre 1’espace Brasil qui
é6tait I1'un des meilleurs et d'avoir en contrepartie

un port qui permet de sauver des vies."

Mais trés rapidement, ceux-ci ont compris les conséquences
d'une telle construction sur les lieux méme de leur travail.
Alnsi, en 1987 le responsable du port faisait

ce commentaire
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"Pour le moment les pécheurs sont satisfaits car il
n'y a plus de naufrages mais les pécheurs a4 la senne
de plage abandonnent peu & peu leur activité. Avant
la création du port le courant maritime, qui passait
du nord vers le sud, facilitait la survivance du
vivier naturel qui s’alimentait des planctons gqui
poussaient au fond de la baie. A la création du
port, les eaux sont venues buter contre le méle
nord. Il se crée alors une sorte "d'eau morte" d’ol
disparaissent plantes et poissons. A cause de cela,
la péche & la senne de plage rend de moins en moins

et les poissons s’éloignent de la cdte.”

Si 1’on ajoute & cela l'éloignement de la zone portuaire du
lieu de débarquement traditionnel, on trouve 1l’autre élément

qui a contribué & la disparition de cette technique

"Les pécheurs & la senne de plage peuvent toujours
tirer leur filet mais pour le transport &4 pied du

matériel Jjusqu’au port, c’est plus compliqué."

Si 1a construction du port a évité depuis de nombreux
naufrages, il n'en reste pas moins que les pécheurs n’'ont
pas vu augmenter sensiblement le volume de leur preduction
par le simple fait que, durant 1l’hiver, l1’ensemble de la
flottille reste toujours a quai, faute de poisson mais
également d'une météorologie favorable & une navigation a
bord d'unités légéres. Tous les pécheurs de Nazaré doivent
attendre les saisons chaudes pour travailler et économiser

pour le reste de l'année, ce qui leur fait dire :

"Méme si le port est & Nazaré, ce ne sont pas les

Nazaréens qui en profitent."

Qu’il s'agisse des pécheurs exploitant les eaux de

1'anse ou celles de la gzone cdtiére, tous disent "qu'ils
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vivent de la méme fag¢on que par le passé" quand ils parlent

de leurs relations & la mer,.

Les pécheurs avaient espéré multiplier leurs revenus;
cela a été wvrai pour un petit nombre d’entre eux. A partir
des montants des cotisations pergues par l’'’ancienne Caisse
de Prévoyance, correspondant aux 10% calculés sur le revenu
brut du poisson débarqué, on constate en effet une évolution
trés nette entre les deux épogues si l’on compare le total
des cotisations par année (Tableau 69). En fait, cette

augmentation des prises, que reflétent les cotisations de

l’assurance sociale, egtt due & un trés petit nombre
d'embarcations - quatre chalutiers et moins d’'une dizaine de
senneurs de 25 & 30 tjb =, 1la grande majorité de la

flottille nazaréenne étant composée de petites unités non-
pontées dont le volume des prises reste inchangé. La
présence d'un port n'a pas forcément permis une augmentation
de la rentabilité de la flottille nazaréenne comme le prouve
les chiffres dl'avril 1990 par rapport & ceux d’'avril 1880,
Celle-ci reste tributaire d’un ensemble de paramétres dont
les éléments ne peuvent &tre résolus par la seule présence

d’un port.

Dés l'ouverture du port, toute la communauté avait mis
ses espolirs dans le retour des pécheurs migrants qui avaient
été contraints de quitter Nazaré aprés la disparition des
grands sardiniers. La perspective de continuer a exploiter
les eaux nazaréennes sans la protection d’un port, les avait
poussé hors des frontiéres. Pour 1’'instant, il est encore
té6t pour Jjuger de 1’importance des retours gqul se sont
amorcés au début des années 1990,

Confiants, les anciens estiment que le grand retour est
pour bientdt -~ "pour les prochaines années" disent-ils
chaque année... Ainsi reconstitué, le groupe des pécheurs
devrait alors représenter une nouvelle force économique.

Mais les plus Jjeunes - les actifs - sont prudents et




s’aventurent guére & faire des pronostics car malgré la
présence du port, il y a encore des jeunes qui cherchent a
améliorer le niveau de vie de leur famille en embarquant sur
des unités de péche plus performantes, & Peniche ou hors des
frontiéres du Portugal, & moins gqu'ils se fassent engager
comme cuisiniers sur des navires de la Marine marchande. Ces
expériences tournent scuvent court. Engagés sans contrat et
sur la seule promesse verbale d’'un armateur inconnu, ces
hommes sont souvent exploités et reviennent & Nazaré aprés
trois mois en mer plus démunis qu'ils en étaient partis,
Méme si ces tentatives pour conserver un emploi 1lié a la mer
paraissent vaines, parce qu'elles ont pour seule conséquence
de faire reculer 1’'échéance d'un abandon définitif du métier
de pécheur, quelques Jjeunes tentent l1'aventure en espérant
toujours qu'ad leur retour, la situation économique aura
changé et que de nouvelles perspectives d'avenir s’'ocuvriront

devant eux’.

Aprés le 25 avril 1974, alors qu’il fallait relancer
1'industrie de la péche et moderniser la flotte, clest le
contraire qu’'il est advenu dans de nombreux ports du
Portugal. Plusieurs centaines d’embarcations ont été
construites & partir de 1974. Dans les ports nationaux, la
péche artisanale preogresse considérablement alors que la
péche industrielle régresse.

A Nazaré, cela s'est traduit par un¢ nombre croissant
d'embarcations de trés faible tonnage et péchant localement
(dans 1’anse). Le nombre des barques est passé de 83 en 1958
A 165 en 1975, montrant l'évolution de la péche locale au
détriment de la péche cdtiére qui voit, quant & elle, son

effectif diminuer. Le nombre d'embarcations a moteur

(1} Actuellement, il y a officiellement 40 pécheurs travaillant toute 1’année & bord
d'embarcations étrangéres mais des pa&cheurs "oublient” parfois d'informer les services de
lu capitainerie qu'ils travaillent hors de la zone juridictionnelle administrée par celle-
ct, 11 s8’agit en général de pécheurs qui partent geulement quelques semaines, voire
quelques mois., Le nombre de ces pécheurs migrants doit é&tre alors pris comme une
egtimation.




destinées & la péche cdtiére a certes augmenté mais cette
progression est presque exclusivement due a l'augmentation
du nombre d’embarcations dont le tonnage ne dépasse pas cing
tonneaux de jauge brute. Il ne s’agit pas, non plus, pour la
majorité d'entre. elles, de constructions nouvelles mais
d'unités qui ont repris leurs activités aprés avoir été
longtemps désarmées. A titre de comparaison, le port de
Matosinhos possédait déja, en 1974, des sardiniers dont la
plupart atteignaient 25 m et qui étaient équipés de moteur
de 400 CV, de poulies mécaniques et de deux écho-sondes,
certains méme 1’'étaient de sonars et de radars. Avec quinze
années de retard, quelques embarcations nazaréennes ont été
équipées d'écho-sonde et c'est en 1986 que la premiére
embarcation de plus de cent tonneaux est entrée dans le pdrt
(182,48 Tjb) mais il s'agissait d’un chalutier; encore
aujourd’hui, les plus grandes embarcations traditionnelles
de Nazaré ne dépassent pas les trente tonneaux de Jjauge
brute. Si au cours de la derniére décennie, la puissance de
la flottille nazaréenne a été nettement augmentée (3142 CV
en 1980 et 5220 CV en 1990), cela est due & l'arrivée des
quatre chalutiers qui ont été inscrits a Nazaré dés que le
port put les accueillir, tandis gue le nombre des
embarcations & moteur intérieur est resté sensiblement le

méme (38 en 1880 et 33 en 1880),.

L'utilisation du port de Nazaré par les grandes unités

des ports voisins désappointent les Nazaréens !
"Ce n'est pas un port pour nous..."
"Il sert aux autres embarcations.”

"Ce n'est pas nous qu’'y en profitons.”

A la thdse que soutiennent tous les pécheurs nazaréens,

lorsqu’ils disent que le port n'a pas été construit pour

cux, s'ajoute un autre argument quil préfigure du devenir du
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port dans les prochaines années : c’est la création d’une
récente marina dont la superficie a été prise sur 1l'aire
initialement réservée & l'ancrage des barques de péche.
Cette zone, de 56 places, réservée a l'appontage des bateaux
de plaisance a. été inaugurée en 1992 par le Club naval
nazaréen qui espdre encore la développer en méme temps que

la pratique de la voile. Cette avancée sur le "territoire”

Foe

des pécheurs, et les projets qui l’entouré%' montre
catégoriquement que la politique communale s'axe d'une fagon
irrémédiable sur les loisirs et le tourisme - 1la marina
devant également accueillir des plaisanciers étrangers - en
basant ses projets de développement sur l1'inévitable

disparition des petites barques.

Les pécheurs savent que leur profession est en sursis,
parce que 1’évolution de leur flottille a pris trop de
retard pour concurrencer celles des ports voisins et que la
reléve des vieux pécheurs par la Jjeune génération est
compromise, mais combien d’années ce sursis durera-t-il *?
Malgré les promesses faites par l’administration centrale et
1'ouverture sur 1'Europe, nombreux sont ceux gqui pensent

qu’il est déja trop tard pour Nazaré

"Le port est arrivé trente ans trop tard. Il aurait
diG arriver au moment o4 les forces vives ont di
quitter 1le Portugal pour trouver ailleurs du
travail. Le port les aurait retenus. Depuis, il y a
une nouvelle génération gui ne veut plus aller en

mer."(Fils de pécheur, 62 ans)
Un informateur plus jeune (né en 1952) dit aussi :

A mon avis, déja 4 ma naissance c’'était nécessaire
d’aveoir un port. Un port est une source de richesse
pour une ville. Je pense gque ce port est un leurre

parce que ce lieu est un lieu ol 11 est facile de
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gagner plus d’argent mais seulement pour les gros,

ceux quil ont des grandes embarcations."

Un fils de pécheur retraité ajoute

"La maniére de vivre ici est identique & celle d’il
y & trente ans, proportionnellement égale, Ce qui
veut dire que la construction du port n'a rien
changé dans la vie édconomique des pécheurs.
D'ailleurs, ils sont tellement peu nombreux

aujourd’hui. Oui, c'’est ¢a qui a changé !"

b- Une rupture dans la transmigssion du métier

Pendant longtemps, les générations de pécheurs se sont
succédées les unes aux autres et rares étalent ceux dont le
chemin s'écartait du modéle traditionnel.

Depuis quelques années, la reléve des anciens tend &
disparaitre ce qui a eu pour conséquence une diminution
constante du nombre de pécheurs inscrits sur les rdles et le

vieillissement de la population maritime.

1- Le renoncement au métier

Le nombre de pécheurs baisse chaque année. Ils étaient
539 en 1886, 2089 en 1928, 1808 en 1951, 808 en 1976... et
422 {dont 40 occasionnels) en 1993. Quand ce ne sont pas les
fils qui refusent d’aller en mer, ce sont les péres gqui

enjoignent & leurs fils de ne pas y aller

"L’espérance {des pécheurs) est arrivée au bout. Il
n’'y avait plus d’espérance et c’est alors que les
propres péres, dans les années 50, ont commencé &

empécher les fils d’'aller &4 la péche. Et quand le




fils continualit la méme vie gue le pére - je ne sais
pas si c'était une question d'intelligence -~ mais ¢a
devait étre comme un mouvement collectif venant de
1'inconscient. Mais les gens se sont alors fatigués

psychologiquement. Il n'y avait plus d'espérance.”

Le refus de la Jjeune génération de reprendre un métier,
qu'elle estime sans avenir, accentue le phénoméne de déclin
observé. En 1993, aucun pécheur de moins de 18 ans était
inserit sur les rdles. Ils n'étaient plus que 8 en 1992
alors que l'année précédente ils étaient encore 25 et 58 en
1989 (82 en 1985, 112 en 1982, 134 en 1879, En 1934, ils

étaient 708 Jjeunes pour 2886 pécheurs).

Certains pécheurs critigquent la désaffection de la
jeunesse pour un métier auquel ils sont tres attachés. Mails
i1l faut cependant reconnaitre gque si aujourd’hui les Jjeunes
contemplent la terre avec envie, c'est parce que leurs ainés

ont su les mettre en garde des dangers multiples du métier

"Les Jjeunes ne veulent plus aller en mer. Il n'y a
pas les conditions, pas d’argent et la mer est
dangereuse. Beaucoup de gens sont morts, des

centaines."

Ces discours gque tiennent les ainés ont eu pour
conséquence d'amener les jeunes & abandonner peu a4 peu le

métier

“routes les familles obligent presque les fils & ne

pas aller en mer parce que la mer n’est pas

préteuse, la mer est un voleur, la mer est un
assassin, la mer est ci, la mer est ga... ("O mar néo

empresta, o mar é um ladrdo, o mar é um assassino, 0

mar é isto..."}).




L'absence d'un port abritant les pécheurs de la force

meurtriére de la lame et les naufrages conjugués & la
misére, ont eu raison des hommes et de leur courage.
"Voleur, assassin', les anciens n’'ont pas de termes plus
forts pour -exprimer leur désespoir et leur fureur d’avoir

tout donnéd A& la mer "de la sueur de leur front & la vie de

leurs compagnons", peine perdue, "la mer n’est pas préteuse"
répétent les pécheurs, "elle ne donne rien contre rien".

Cette notion que les pécheurs ont du danger et de la
précarité de leur métier, n’'est pas récente. Le discours est
ancien. Il y a une cinquantaine d’années, on notait déja
parmi les pécheurs une volonté d'en éloigner leurs fils. Un

ancien témoigne :

"Moi, mon pére et mon grand-pére é&talent pécheurs
mais mon pére ne voulait pas que Jje solis pécheur,
C'étajit en 1943. Alors j'ai fait du commerce et Jj'ai

travaillé 46 ans a4 la criée."

Un homme de quarante et un ans, ancien pécheur reconverti

nux métiers du tourisme ajoute :

"4 Nazaré, on peut compter les Iindividus de ma
génération gqui vont en mer. Il y en a mais ils vont
en Angola, au Mozambique, etc. Ils ne travaillent ni
en Europe, ni sur les senneurs rapa, ni avec les

tH

sennes de plage...

Le phénoméne s’est amplifié dans les années 1960-1970.
Une rupture s'est faite dans la transmission du métier, et
cecla parce que les ainés ont mentalement déja intégré le
processus de la reconversion professionnelle,

Le désir de ne pas "faire le méme métier que ses
parents" s’étend & toute la jeune génération. Les Jjeunes

veulent faire un métier moins difficile et surtout qui soit
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socialement plus valorisant. Ils recherchent un travail qui

leur assure un salaire régulier et fixe :

“Travailler & 1la part n'’a Jjamais €&té bon pour

perscnne !"

Le systeéme de part, sur lequel est basé toute

l'organisation des péches nazaréenne, ne correspond plus aux
exigences économiques actuelles de la Jeune génération qui
ne peut assurer les lendemains d*une famille depuis que les
jeunes méres, toute & l’éducation de leurs enfants, refusent
pour la plupart de travailler. Les jeunes femmes de la
communauté de pécheurs ont cessé d’étre les associées de
leurs maris et ne veulent pas suivre le modéle traditionnel

adopté par leurs meéres.

Autrefois, on parlait de la "chance" de faire un autre

métier que celui de pécheur. A présent, on parle de la

"possibilité” qui est donnée d'aller a l1t'école et d’avoir un

nétier a terre. Exercer le métier de pécheur ou celui de
poissonniére n’est plus la destinée tracée que les fils et

les filles de Nazaré doivent sulvre

“Ma mére était une marchande de poisson itinérante.
Ma Ffille a vendu du poisson avec sa grand-mére. Ce

fut une transmission qui s’'est faite de la grand-

mére 4 la petite-~-fille. Mais curieusement ma soeur
elle ne 1’a pas fait. Ca a sauté une génération.
Mais plus tard ma fille a également fait un autre

métier."(Tavernier et pécheur retraité, 72 ans}.

Les filles ont également des ambitions qui les

détournent des activités auxquelles elles étaient

traditionnellement préparées par leur mére : 1la

transformation et/ou la vente du poisson :




"A présent, les Jjeunes filles ne souhaitent ni tirer
les sennes sur la plage, ni préparer et sécher le
poisson, ni acheter en cride pour vendre sur des
étals ou dans la rue. Les femmes qui accomplissent
ces taches ont toutes plus d’une quarantaine
d’années, la moyenne étant entre cinquante et
sojixante ans. Seules quelques-unes ont tenté, alors
que le chémage les touchait, d’apprendre un métier
en suivant les cours de ramendage de 1’école
professionnelle, mais sinon elles ne veulent plus

rien avoir & faire avec la péche.”

Aujourd’hui, les Jjeunes sont employés dans d’autres
industries comme travailleurs non-qualifiés ou semi-
qualifiés. Nazaré n'ayant aucune usine, 1ils s'en vont
chercher un emploi dans un rayon de 20 km autour de la
ville, sans toutefois dépasser les limites de la commune de
Nazaré. D’autres se tournent vers la fonction publique, les
études, etc., aprés avoir quitté 1’école.

L’ambition des trés Jjeunes apparailt trés clairement
dans cette enqudte effectuée pour le compte du Jjournal

local. A la question "Que veux-tu faire quand tu seras grand

2", posée A4 23 gargons de 9 & 13 ans, 13 d'entre eux ont
répondu "footballeur", 2 "&lectricien", 2 Taviateur" 1
"vétérinaire", 1 "informaticien", 1 "inventeur", 1
"chauffeur de taxi", 1 "ingénieur", 1 "nageur
professionnel”. On estime que sur 100 Jjeunes de la
génération future, 10 d’'entre eux deviendront pécheurs

tandis que 10 autres entreront dans la Marine marchande. Des
80 restant, peu d'entre eux réaliseront leurs réves, les
difficultés d’entrer & 1'université! et le colt des études
obligeant wun bon nombre d'entre eux & devenir magon ou
ouvrier d'usine, nouvelle orientation professionnelle des

enfants de pécheurs,

(1) Pour entrer & l'université. un étudiant doit avoir obtenu & son dipléme de fin d'atude
une meyenne de 14 sur 20 pour entrer dans une section de langue et de 17 sur 20 pour les
autres sections.




Pourtant, l'hostilité des ainés vis-a-vis de la mer se
heurte parfois aux désirs mémes de certains Jjeunes qui sont
réduits A attendre la disparition de leur pére ©pour

travailler comme ils l’entendent :

"Mon pére et mon grand-pére é&taient pécheurs. Mon
jeune frére n'est pas pécheur. S’'il avait été
pécheur mon pére nous aurait aidé, peut-étre en
vendant une part de son bien. Mais comme Jje suis le
seul de ses fils & avoir repris le métier, il n’a
rien fait pour moi. Si Jj'emprunte a4 la bangue et
qu’il donne en garantie sa maison, si Je ne péche
pas le premier mois et que Jje ne peux pas payer la
traite, le tribunal va Jlui prendre son bien.
J'attends. Quand i1 sera mort, Jjlachéteral une

embarcation,"

2. La théorisation du métier : l'apprentissage a 1l’école

En raison de la défection de la Jjeunesse, les alnés
n'exercent plus leur activité de formateurs. Quelques fils
anccompagnent encore leur pére a la péche le dimanche mails
les sorties en mer sont rares car les devoirs de classe les
retiennent & domicile. Sur les lieux ol se pratiquent les
derniéres activités féminines, on ne rencontre plus le
couple mére et fille, grand-mére et petite-fille, exception

faite des activités de gardiennage.

"Actuellement Jje ne vois ni enfant a4 1’estindarte
(zone de plage ol est séché le poisson), ni au
marché, ni au port, ni ailleurs. Mais c’est normal,
parce que vraiment la péche traditionnelle a Nazaré
est en train de disparaitre. Les gens sont en train

de passer & un autre niveau, niveau culturel, niveau

dconomique. La transmission déjia s'est coupée.”
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Pour ne pas interrompre la transmission de ce "capital
cognitif" qui permet & un groupe de se perpétuer comme de se
transformer, et pour pallier le manque de formateurs di a la
disparition des anciens, d’autres voies sont empruntées
1'école d'apprentissage aux métiers de la péche.

Malgré le constat d’abandon qui vient d’é@tre fait et A

contre courant des tendances observées localement, Nazaréd a
ouvert un centre d’enseignement car 1l'adaptation a de

nouvelles technologies doit s'accompagner d’une formation

professionnelle aux métiers de la mer - initiations pour les
plus jeunes et perfectionnement pour les autres - mais aussi
de remise 4 niveau scolaire pour ceux qui, obligés

d'embarquer trés jeunes, n’'ont eu aucune possibilité de
s'instruire, Mais & la vue de ces circonstances, on peut se
demander si ces ccours se Jjustifient dans une communauté ol
le nombre des pécheurs décroit d’'annde en année et ol les

Jeunes se tournent vers d’autres horizons :

"Avec cet enseignement on peut espérer gue ¢a va

permettre un développement de 1a péche, et pas
seulement dans le port de Nazare. Ces cours de
formation "a la capture”, de technique de

navigation, de détection et de '"technologie de la
péche’, peuvent contribuer & maintenir des activités
4 Nazaré qui posséde une bonne Infrastructure.
Nazaré a les conditions pour étre reconnue comme
grand port de péche artisanale avec des techniques
qui ne nuisent et ne dégradent rien."{Pé&cheur a la

senne de plage, retraité, formateur & 1l’école)

Aujourd’hui 1’apprentissage du métier de la péche

gs'effectue par le biais d'un enseignement du type scolaire.
Depuis une loi récente, tout candidat & l'obtention d'un
passeport maritime, et né aprés 1970, doit posséder un
diplome d’enseignement général correspondant & un cycle de
wix années d'études primaires. Pour ceux qui n'ont pas

hénéficié d’un enseignement scolaire, des écoles




professionnelles dispensent un certain nombre

d’enseignements généraux ainsi que des cours théoriques et
pratiques relatifs aux métiers de la mer comme la péche et
la Marine marchande.

.Depuis 1988, Nazaré a son école professionnelle. Selon
1'age et le niveau scolaire, les adolescents suivent une ou

plusieurs formations (Tableau 71)%.

TABLEAU 71

- PLAN DE FORMATION DE 1989 A 1991 -

SESSION | DESTIRATAIRES COURS DUREE CONDITIONS NOMBRE DIPLOKE OSTEN]
D'ELEVES
Nov 88 | Actif Patron de péche Z woie Paspaport aaritise 5 Titularisation
{4 broem) depuis 5 ans
¥ai B9 | Actaf Patrob de p¥che 1dem idem 16 1dem
Jeunes{15-21) | Aptitude & la péche | 6 mo3s/théorie + Hiveau études primalres 12 Obtantion du posseport
6 mois/pratique
Mai 59 | Jaune Alde~mécanicien 4 mois(900H) + de 1B ans Equival. diplime fim
d'étude primaire +
passeport
Oct 89 Joune Alde-mécanicien 1dem %
Mara 906 | Jeune Arde-micanicien 1dem 7
1990 Jouna initiatiso 3 mo1s(20hrsem) | + de 16 aps Obtention du pagseport
4 la péchs Etre dipitmé niveoau fin
d'études primaires
Oct 90 | Ferma Techoique da péche 3 mois + 18 ane 10 Aptitude 4 la
Hiveou 4lémentairs coastructios +
Nov 80 | Forme 1dom idem 1dem 10 réparation f1lets
En projet
fav 91 Rida-zécanicien 1050 H
Hars 91 Initiation 3 mare + 15 aeps Remise & niveau
scoleaire
Hivean élémanzaire
7 Caifat

La premidre observation que nous pouvons faire concerne
les maitres. Qui sont-ils?

L'école de Nazaré a fait appel & des marins, du
commandant du port aux simples pécheurs, selon qu’il s’agit

de cours théoriques ou pratiques. Les maitres n’ont pas de

(1} Le programme a été mis en place par le FORPESCAS de Lisbonne, "“Centre de formation
professionnel pour le secteur des péches" (Centro de formagéo profissional para o sector
das pescas), Les éléves préparent l’examen & Nazaré et le présentent dans la capitale. Ce
"diplome de 1'école de péche de Lisbonne” (Diploma da eacola da pesca de Lisboa) comporte

une partie écrite et une partie pratique.
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lien de parenté avec les apprentis mais ils ne sont pas tout
a fait des étrangers puisque pour 1l’essentiel, 1ils sont
issus de la méme communauté {gquelques-uns viennent des
environs proches, Alcobaga, Marinha Grande, Sao Martinho do
Porto). Ainsi, il n'est pas rare que le maitre connaisse le
pére et le grand-pére des apprentis et 1'on peut méme penser
qu'il a été & la péche avec eux autrefois. Mais parce gque
les enseignements sont donnés dans des locaux administratifs
(A 1’intérieur du complexe portuaire), les relations qui
s'instaurent entre le maitre et l'apprenti sont analogues &
celles qui s'établissent entre le maitre d'école et son
éleve, Elles ne peuvent &tre comparées & celles qui
s’installent entre un pére et son fils, entre un patron de
péche et son mousse.

L'organisation des cours, dont les horaires et les
jours sont déterminés par avance, la discipline et les
pénalités engendrées par son non-respect, l'attribution de
hourses d'étude, etc., sant autant d'éléments qui
formalisent ce type d'apprentissage. L’apprenti se retrouve
dans une aimosphére propre & l'école olt une certaine forme
d'émulation s'instaure entre les éléves jugés et notés selon
leurs capacités, confrontation qui existait déja dans les
apprentissages individuels traditionnels mais de fagon
différente.

Cette forme d'apprentissage a modifié les rapports
traditionnels institués entre le maitre et l’apprenti. Elle
a engendré de nouvelles relations en rendant l'enseignement
collectif. En effet, 1'organisation traditionnelle de la
péche nazaréenne - parce que les activités terrestres ou la
composition des équipages souvent restreints s’y prétaient -
aboutissait & former des couples - pécheur retraité et
garcon novice, grand-pére et petit-fils, etc. -, ot 1’adulte
avait en charge 1l’éducation compléte d'un enfant, le réle du
maitre étant non seulement de transmettre un savoir mais

également de se substituer & 1’autorité paternelle -

suppléer a son absence,
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Pour saisir les différences entre 1l’apprentissage
traditionnel et 1’école professionnelle, prenons pour
exemple le cycle d'étude d'un an aboutissant & l’obtention
du passeport maritime et donc du statut de pécheur. Cet
enseignement est ouvert & des Jjeunes de 1§ ans environ ayant
déja un niveau d'étude primaire. L’éléve arrive au cours
sans connaissance réelle du métier, avec seulement quelques
rudiments acquis a4 l'occasion d'éventuelles parties de péche
dominicales avec un pére ou un camarade {rappelons que les
enfants qui aujourd’hui sont tous scolarisés, ont des
devoirs & faire & la maison lorsqu’ils rentrent le soir de
1'école et de ce fait, ils sont moins souvent dehors &

observer les ainés).

Au cours des six premiers mois de l'année, l’adolescent
suit des cours théoriques - législation sur la péche,
technologie de péche théorique, sécurité du travail -
auxquels viennent s'ajouter des cours pratiques dans la
seconde moitié du cycle - cours de navigation a la rame,

mise a l'eau des engins, repérage des alignements, etc.

"Souvent pour ces enfants c’'est la premiére partie
la plus difficile {la partie théorique)} car ils ont
souvent déja des connaissances pratiques du travail

de la mer."

Cette méthode d’apprentissage est décriée par les
pécheurs qui considérent que "la péche, clest un métier gui
ne s’apprend pas dans les livres", et si théorie il y a,
celle-ci ne peut étre dissociée de la pratique. Le discours
des pécheurs qui ont appris "sur le tas" refléte le mépris
qu'ils portent & un tel apprentissage ou les apprentis-
pécheurs ont des livres, des devoirs sur table et du
matériel électronique permettant de simuler les conditions
réelles de péche en mer. Pour eux, cl'est le reflet de la

"décadence" du métier de pécheur, et il n’est donc pas

anormal que cette école soit arrivée en 1988, +trols ans
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aprés l’ouverture du port, au moment ol les petits métiers
sont de plus en plus concurrencés par le chalutage, et que
les Jjeunes nazaréens refusent de marcher sur les traces de
Jeurs ainés. Cette opinion est partagée par 1l’'ensemble de la

.communhauté :

"Quant aux _Jjeunes gens, ils n'ont pas le goiit pour
la péche; 1ils ne veulent rien faire. Certains

it

étudient...

Les pécheurs dipldémés, s'ils ne peuvent embarquer sur
1'unité familiale, cherchent alors un emploi hors de Nagzaré
car leurs connaissances acquises sont loin d’'étre estimées a

1a valeur que leur confére l'administration :

"Les pécheurs ici acceptent mal les jeunes pour
travailler. Tous les armateurs scont déja vieux et ne
veulent pas donner du travail aux jeunes car on dit
que les Jjeunes ne pensent qu’a gagner de l'argent et

travaillent moins bien."

Les Jeunes aujourd’hui ont une mauvaise réputation
auprés des anciens qui leur reprochent de ne pas vouloir
travailler pour des salaires médiocres et par conséquent
d'abandonner la petite péche {candil principalement}. Pour
justifier leur refus, les patrons reprochent notamment aux
jeunes dipldémés de ne pas avoir le pied marin, ce qui est
encore une facon d'insister sur le fait que 1l'école, c’est
avant tout de 1la théorie. Bien que peu de marins aient
échappé un jour au mal de mer, et que ses conségquences
soient généralement vécues comme un passage obligé - une
expérience de plus -, les patrons argumentent de l'effet A&
la cause, en assimilant le fait & de l’incapacité.

Il faut cependant reconnaltre qu’aujourd’hui, la
génération des 20-25 ans a un niveau intellectuel et des
connaissances en technologie bien supérieurs & ceux de leurs

alnés,




"Dans le passé, il n’y avait pas de formation pour
obtenir le passeport maritime, il fallait seulement
savoir nager. Il n'était pas obligatoire d’aller 4
1'8cole et la seule facon de gagner sa vie d&tait
d'aller en mer. Dans le passé, 11 n’était pas
nécessaire d’avoir des connaissances.

Aujourd’hui, les pécheurs doivent savoir davantage
de choses, sans parler du patron.

Aujourd’hui, le patron exige beaucoup plus de ses
hommes. Par exemple, tenir la barre. Dans le passé,
il y avait dans un équipage deux ou trois hommes en
qui le patron avait confiance pour le remplacer & la
barre. Ces hommes connaissalent les quatre points
cardinaux... Aujourd’hui, tous doivent savoir tenir

la barre, lire la sonde, utiliser les radars, etc."

Les anciens, plutdt ombrageux, ne critiquent pas seulement
l1'ignorance de la mer chez les jeunes mals aussi l’absence

de toute "Ame de pécheur'" :

"Quand tu vas en mer tu n'as pas besoin d’attendre

la Ffin du mois pour recevoir de 1'argent comme &

l'usine ou dans la fonction publique.’ dit un jeune
pécheur,
"Moi, Je sais qu’'’en allant en mer j'aurai de

I'argent & la fin de chaque semaine. L’intérét c’est

pas d’aller en mer, c’est le cycle de paiement."

Les anciens, pour qui la disparition de leur savoir est
synonyme de perte identitaire, s'interrogent. Que devient
une communauté gquand ses membres détiennent un patrimoine de
connaissances, et que les circonstances socilales, les
conjectures économiques, empéchent de le transmettre ? Que
devient le savoir s'il n’y a plus d'héritier 7 Et gue
devient la communauté 7?7 Son identité est-elle remise en

cause ?




La perte du savoir est inévitable pour les savoirs et
les savoir-faire qui ne sont plus utilisés aprés quelques
générations mais il se reconstitue face aux changements, par
le biais de 1'innovation et de l'invention. Des pratiques
disparaissent, d'autres sont remplacées par des procédés
modernes qui aménent llacteur & s’initier, & s'ouvrir a
d'autres méthodes qui enrichissent son expérience. Mais pour
les pécheurs, la modernisation est aussi source de
disparition d'un savoir que 1’école ne pourra jamails

transmettre : "la connaissance du milieu' :

"Depuis que les senneurs sont équipés de matériel de
détection des bancs, la connaissance, la recherche
et le repérage des espaces de péche et du poisson
ont perdu de leur signification. Aujourd’hui, les
patrons utilisent des cartes et naviguent les yeux
rivés sur Jleurs sondeurs Jjusqu'a ce gqu'ils voient
apparaitre un banc. Les hommes, en oubliant peu a
peu de regarder le ciel et la mer, oublient leur

savoir." (Patron d'un ligneur-casayeur, 42 ans)

B) LA REDISTRIBUTION DES ROLES ECONCMIQUES

L'organisation et les usages d’une communauté évoluent
sans cesse méme si en apparence cette organisation parailt
stable et les usages immuables,

Tout au long de cette étude, visant & replacer chacun
des usages nazaréens dans leurs contextes spatio-temporels,
ik est apparu gque les transformations rapides de
}1'environnement terrestre, ainsi gque les mutations des
techniques de péche dans l'espace maritime, avalent influé
sur 1'évolution sociale, économique et culturelle de la

commuhauté,




a- Le déplacement des activités traditionnelles et le
changement d’acteurs

Chaque espace frégquenté par un individu - qu’il soit
terrestre ou maritime - se définit selon un <criteére
d’appartenance & un groupe. C’est la place que 1'individu
tient dans ce groupe, et dans son systéme organisationnel,
qui délimite son "univers social". Le découpage empirique de
1'avenue du bord de mer en "zones sociales" montre ce
rapport entre le territoire et le statut social, de méme gque
la diversité des formes d'appropriation et des modes de
groupement sur l'espace marin.

Dés lors que le territoire est reconnu, le fait .de le
revendiquer et de le défendre est le principe méme de la
territorialité.

Ce réseau complexe d'interactions entre 1'homme et son
environnement a rendu le probléme du déplacement des
activités halieutiques - pour une zone séparée de l'espace
centralisateur des fonctions communautaires - trés ardu,
Nulle étude n'a été entreprise durant les soixante-quinze
années pendant lesquelles ce projet a attendu sa réalisation
pour savoir quel serait 1'impact de la construction d’un
port sur la communauté nazaréenne toute entiére. Le
déplacement de certaines activités, la disparition d’autres
=1, 1'intégration d’un nouvel espace - la zone portuaire - au
Lerritoire originel ne pouvaient qu’influer sur l’ensemble
des comportements avec pour conséquence essentielle de
changer le statut et le rdéle des femmes dans la division

mociale du travail

"Avec ces modifications, 1’'influence des femmes sur
le travail des hommes a changé parce que, dans le
passé, quand le poisson arrivait & la plage, les
femmes avaient un grand accés et un grand réle. En
fait, le travail 4 terre est aujourd’hui trés

différent.”
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1- La disparition des femmes dans les activités
complémentaires

Les activités complémentaires liées a4 la péche, qu'il
s'agisse des taches effectuédes en commun ou de taches
spécifiquement masculines ou féminines, ont été déplacées
dés que le port de Nazaré est entré en fonction, ce qui a
entrainé conjointement wune redistribution des rdles de
chacun des membres de la communauté de péche. A la lecture
du tableau suivant, on voit que les femmes sont devenues
minoritaires dans l'ensemble des activités terrestres liées
a4 la péche, quand elles n'en sont pas totalement exclues.
Méme dans la phase d’achat et de vente des produits, les
femmes ont di, contraintes et forcées, abandonner une partie
de leurs activités :

"Avant, elles y allaient tous les Jjours (& la
criée). Aujourd'hui, avec les ordinateurs... Ca a
beaucoup incommodé les femmes. FElles ont protesté
mais ¢a ne servait 4 rien. Beaucoup de femmes ont
alors abandonné cette activité. Les femmes qui ont
été génées éEtaient les plus vieilles. Les plus
Jeunes aujourd'hui, mais différemment. Elles

étudient, elles sont plus instruites.”

TABLEAU 72
DEPLACEMENT DES ACTIVITES TERRESTRES LIBES A LA PECHE ET CHANGEMENTS D’ACTEURS

LIBUX/ACTRURS
ACTIVITES | emmmmm e eemscccmmaaeee -
AVANT 1985 APRES 1985
Débarquement du poisson Plage/F Port/Criée/H
Tri du poisson Plage/F Barque/Criée/H+f
Lavage du poisson Plage/Entrepdt/F Barque/Criée/H
Trangsport du poisson Plage/F+V+E Criée/H
Transformation du poisson(sec) Plage/F Plage/F+h
Connserverie de poisson Nazaré/F -
Vente en Criée Plage/Vieille criée/F+h Port/H
Achat en Criée Plage/F+h Port/F+H
ommerces locaux Rue/marché/F Rue /marché/F
Commerces extérieurs Région/f+H Pays/H
¥ « Femme, f = femme minoritaire, H = Homme, h = homme minoritaire, V = Velho da terra,

it » Enfant




Alors que la plage était un espace d'activités mixtes,
le port est un espace principalement masculin, Les
intermédiaires d'antan qui faisaient la liaison entre les
barques sur la plage et la criée ont disparu. Les
embarcations arrivent au port et les hommes d'équipages
débarquent directement le poisson sur le quail ou 11 est pris
en charge par le personnel de la criée. Seules les
embarcations & bord desquelles on utilise des sennes de
plage font exception puisque le produit de la péche arrive
directement sur le rivage. On peut alors observer, comme un
ultime vestige d’une époque aujourd'hui révolue, ce qu’'a pu
ttre le rdle des femmes dans la phase terrestre des
activités de péche, de 1’échouage de l’embarcation Jjusqu'au

transport du polisson & la criée.

Minoritaires & la criée dans toutes les phases qui

traditionnellement leur incombaient - débarguement, tri,
lavage et transport du poisson -, les femmes se retrouvent
reléguées a 1l'ultime phase de la chaine - le chargement des

caisses de poisson dans les camionnettes des acheteurs.
Seules quelques-unes d'entre elles ont mis & profit ces
changements conjoncturels en faisant 1’acquisition d’un
véhicule : elles ont ainsi augmenté leur rayon d'action a
]1'extérieur de la commune et diversifié leurs activités
lJiédes & la péche, comme le transport des homnmes d’'équipage

ou celui des poissonniéres qui vont & la criée :

"Aprés la construction du port, gquand la cri€e fut
déplacée de nombreuses femmes se sont retrouvées
trop éloignées. Certaines profitent gqu’une d’entre
elles posséde un véhicule. Elles y vont alors en
groupe. Chacune des femmes transportées donne alors

son écot pour 1’essence.”

Cependant, si aujourd'hui encore, quelgues femmes

effectuent des trajets extra-communaux pour vendre du
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poisson, l’essentiel des marchés nationaux, et

internationaux, sont entre les mains des hommes,

2~ Le ramendage : une nouvelle activité féminine

Le ramendage des filets est une activité considérée a
juste titre comme étant la principale activité "terrestre"
des pécheurs. Les accidents sont fréquents et c¢'est donc en
permanence que les hommes travaillent a4 réparer le matériel
mais c¢’est surtout en fin de semaine gque les pécheurs,
profitant de c¢e repos forcé, vérifient 1’ensemble du
mailliage de leurs filets.

Dans le passé, tous les pécheurs retraités devenaient
des ramendeurs. Le travail était accompli par les anciens
pendant que les jeunes pécheurs allaient en mer. Faute d’une
véritable reléve dans le métier, le nombre de retraités
diminue d’année en année. Aujourd’'hui se sont les pécheurs
en activité qui ont cette charge. Le systéme de roulement
appligqué par l’ensemble des équipages, qui permet & un petit
nombre de pécheurs de rester A terre pour ramender les
filets tandis que les autres vont en mer, a fait disparaltre
peu a4 peu ces "spécialistes". La surveillance des entrepdts
stant assurée par le personnel de l’administration pertuaire
el les embarcations déchargeant leur marchandise & la criée
sans faire appel & des auxiliaires intermédiaires, le rdéle
des velhe da terre n'a plus de raison d'étre. Jusqu’en 18987,
un vieil homme a tenu encore c¢e rdle pour 1'une des
derniéres sennes de plage, mais en 1991, on le retrouvait
reconverti dans le débarquement du poisson & la criée. Les
quelques rares anciens qui ramendent aujourd'hui & bord
d’'une embarcation & quai ou dans un entrepdt ne sont plus
appelés "vieux de la terre” {velho da terra). 1Ils sont
devenu simplement des vieux (velhos), des vieillards, ou
encore des vieux bonshommes (velhote) selon 1’expression

familiére qui sert & les désigner aujourd’hui.




Le volume de <certains filets nécessite cependant

plusieurs ramendeurs, Pour une petite senne il faut compter
Lraois a cing hommes et une dizaine pour un grand filet. Les
armateurs ''rechignent"” &4 employer des Jeunes pour cette

activitée

"Les jeunes, s'ils restent & terre pour réparer, ils

[}

ne peuvent pas aller en mer. disent-ils.
S5ans  compter que le nombre de Jeunes voulant faire ce

Lravall diminue également

"... et puls les Jeunes hommes ne veulent pas

réparer les filets.".

lotte situation semblant sans issue, on prépare aujourd’hui
Irs femmes a succéder aux vieux pécheurs quand ils auront
fous disparu.

Bien qu’il m'ar Eté donnée'd’apercevoir quelques femmes
préparant sur la plage les palangres de leur époux (Figures
172-173), il faut noter que cecil est relativement
exceptionnel., Quant 4 des femmes ramendant des filets sur la
plage, Je n'en ai jamais vu, Il est certain que des femmes
doivent aider leur mari & réparer leurs outils de péche,

mais la plupart du temps elles effectuent ces travaux entre

les quatre murs d'une cuisine ou d'une cour intérieure.

Quelques cas m'ont été relatées par les pécheurs eux-mémes :

"Lorsque les femmes font ces travaux, c’'est le plus

souvent & leur domicile, & 1’abri des regards."

En raison de l'étroitesse des lieux, leur travail se
limite & des réparations d’engins relativement petits. Cette
forme d'entraide est donc toujours restée strictement

familiale et occasionnelle, permettant de pallier un manque

éventuel de main-d’oeuvre.




Fig. 172 - SUR LA PLAGE : FEMME DEMELANT LES LIGNES
D’UNE PALANGRE SOUS LE REGARD DE SES ENFANTS

LES RALINGUES D’UN FILET MAILLANT

IFig, 173 - FEMME (a droite) AIDANT SON MART A PREPARER
|




Aujourd’hui, la nécessité d’une main-d'oceuvre qualifiée

et les difficultés économiques gui excluent principalement
les femmes du marché du travail déja saturé ont incité le
gouvernement a4 prendre des mesures., L’Institut du travail et
de la formation professionnelle! a c¢réé un programme
d'enseignements. Des cours mixtes de ramendage ont été nmis
en place. La premiére année, il n'y a pas eu moins de
cinquante candidates qui ont voulu s’inscrire, et comme la
classe était prévue pour dix & quinge éléves, 11 a fallu
créer une seconde classe un mols aprés 1l’'ouverture de la
premiére. En octobre 1990, une classe d'apprentissage de
fabrication et de réparation des filets destinée aux femmes
n été créée car sur l'ensemble des candidatures, seuls deux

hommes s'étaient inscrits a cette formation !

"Les hommes ne veulent pas travailler avec les

femmes.'

expliquent les organisateurs. L'école a dii créer pour les
hommes une classe paralléle, dont le programme était
intitulé "Constructeur de filets".

Cette disproportion du nombre des postulants n’est pas
seulement due a4 la mixité des cours, elle est aussi le
reflet d’une tendance a 1'abandon des activités
complémentaires de la péche par les hommes de 1la jeune

génération,

On peut s'interroger alors sur les raisons gqui poussent
les femmes a prendre en charge une activité
traditionnellement masculine, quels sont leurs objectifs et

qui sont-elles ?

Les candidates ont une moyenne d'age comprise entre 18
et 42 ans ce qui englobe une large part des femmes actives.

Les critéres retenus pour la sélection des candidates sont

(1Y IRFP ~ Instituto do Emprego e Formagdo Profissiconal.




d'ordre économique., Choisir entre cinguante candidates, les
trente qui auront la possibilité de suivre un apprentissage
demande, de la part des responsables, gque les objectifs de
1’Institut du Travail soient respectés et suivis d’effet.
Jes objectifs sont avant tout de donner aux femmes la
possibilité de trouver du travail & 1l'intérieur de leur
communauté. Ainsi, tout naturellement, les sélections
s'opérent en faveur des épouses et des filles de pécheurs,
car on estime que ces femmes ont plus de chance d'exercer

leur activité de ramendage au sein de leur propre famille :

"S$i clest la femme d’un pécheur ou sa fille, et
qu’on sait qu’elle pourra utiliser son expérience,

= H

elle sera choisie en priorité.

L’'importance du chdmage n'est pas étranger & 1'intérét
que portent les femmes & cet apprentissage.

Pendant longtemps, les femmes ont été tout
naturellement destinées & travailler pour leur pére ou leurs
fréres puis leur mari, tous pécheurs, cumulant leur rdle a
ceiui de maltresse de maison. Rares étaient celles qui
avaient recgu une instruction et pouvaient prétendre & un
emplol salarié de bureau. Les femmes, sans instruction,
travaillajent dans l’ancienne conserverie de poisson de
Nazaré, mais celle-ci ferma ses portes pour ne plus Jjamais
les rouvrir. Des femmes sont parties chercher du travail
dans les villes avoisinantes, par exemple dans les usines de
poteries ol elles pouvaient &tre embauchées sans diplome ni
référence. Mais les Nazaréennes veulent aujourd’hui
travailler dans leur ville et les jeunes femmes ont envie de
vivre différemment de leurs ainées. Elles ont une ambition
d’évolution sociale que ces dernigéres n'avaient pas :

",.. parce que les hommes ont d'autres emplois et
que les femmes n’ont rien pour elles & Nazaré. Les
hommes eux peuvent quitter et s’employer hors de

Nazaré mais les femmes, elles, restent Iici, Clest
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pour cela gu’elles cherchent toutes les occasions
d’avoir une activité. Le but de s’occuper, sortir de
la maison et gagner de 1’argent." {(Fille et femme de

pécheur, 25 ans)

Malgré une sélection des candidates, une partie d’entre
elles accéde & cette formation sans aveolr aucun projet
professionnel pour l'avenir. La raison gqui les pousse &
#'inscrire pour trois mois d’apprentissage, réside sans
doute dans le fait que le stage est rémunéré 17 000 escudos
par mois (680 F environ)!; cette démarche s’'apparente & celle
qui pousse certaines d'entre elles & suivre un stage pour

obtenir une licence de péche :

"Clest 1’une des raisons qui fait gque les femmes
tentent Il'’expérience, car il n'y a pas d’emploi &
Nazaré et ce "métier"” n'a pourtant aucun avenir. Ces
femmes alideront ainsi leur mari qui posséde des
filets maillants, petits et grands..."{Secrétaire du

centre de formation)

L’'assiduité aux cours est une des exigences de 1'école.
5'dtant apercus que l'ensemble des éléves désertaient les
classes pendant la saison chaude pour aller &4 la plage, les

organisateurs ont supprimé les cours d'été :

"Clest surtout l1’'été qu'il y a des désistements car

ici, tout le monde va 4 la plage, méme les pécheurs.

Ils (les éléves) ne veulent pas travailler 1'8té..."

{1} Cette bourse est calculée en foncticn du nombre d’enfants. L’heure de cours est égale a
{90 escudos pour les femmes sans enfant et 230 escudos pour un enfant et plus, de moins de
14 ans. Leg hommes regoivent 250 escudos par heure de cours plus 350 escudos par jour de
prise on charge du déjeuner. Pour un cours d'initiation & la péche ou d'aide-mécanicien, le
hoursier mineur regoit une mensualité de 18 400 escudos et le majeur 24 500 escudos. La
pomise A4 niveau scolaire est rémunérée 90 escudos de l’heure, somme complétée par une prise
on charge du transport et des repas., La bourse egt versée le 20 de chaque mois par un
virement bancaire effectué par le Centre de Lisbonne,




En contrepartie, l'école décompte chaque jour d’'absence dans
le calcul de la bourse méme quand celle-ci est Jjustifiée par
un certificat médical. Le certificat sert seulement & ne pas

exclure 1'éléve de la formation :

"S§'il est absent plus de cing Jjours consécutifs sans
Justificatif il est exclu de la formation. S'il
manque les cours plusieurs fois durant le stage - un
Jjour de temps en temps - on ne le pénalise pas
forcément si c¢’est un bon éléve et qu’il étudie de

son cétd. On lui donne une chance."

A la fin du stage, les éléves n'ont pas forcément des
emplois qui les attendent., Les femmes sont les premiéres
concernées par cette carence. En 1991, quelgques-unes d’'entre
eolles ont tenté une expérience professionnelle & la suite de

l1’obtention de leur dipldme de ramendeur :

"7l y a & ou 6 femmes qui é&talient venues pour
réellement obtenir le dipléme; les autres n’étaient
venues que pour gagner 1l’argent du stage ou pour

s'occuper.”

A la suite d'un entretien avec un psychologue du
travail venu leur exposer les diverses voles
professionnelles qu’elles pouvaient sulvre, cing Jeunes

femmes avaient décidé de s'associer et de s’installer & leur

compte. Dans cette perspective, elles avaient diversifié

leurs connaissances; trois d’entre elles avalent suivi des

cours spécialisés dans le ramendage des filets maillants
tandis que les deux autres avaient acquis des connaissances
sur la fabrication des sennes tournantes et se préparaient a
suivre 1la seconde session de cours pour apprendre a

travailler sur les filets maillants!. Elles avaient fait une

(1) Il était possible & une méme candidate de suivre deux enseignements mais ils devaient
s'effectuer l'un aprés l'autre avec un délai d'une année entre chaque.




demande officielle auprés du capitaine du port pour louer un
local & l'intérieur du complexe. Ce local devait permettre
aux femmes de travailler ensemble au ramendage des filets
des pécheurs qu’'elles espéraient convaincre par leur sérieux
et leurs gualifications professionnelles. Ainsi, cette
démarche répondait directement aux objectifs nationaux de
développer le travail féminin ainsi qu'aux objectifs locaux
de fournir du travail aux femmes tout en remplacgant les
vieux ramendeurs de moins en moins nombreux sur la place. En
février 1991, six semaines apré&s avoir obtenu leur dipléme,
les femmes regurent 1'accord favorable du capitaine qui leur
faisait signer un contrat d’engagement de six mois

"...pour tester si les hommes vont leur donner ou

non du travail" dira-t-itl.

5i le projet était bon, 1'Institut du travail envisageait de
lerur préter de l’argent, & des taux trés bas, pour acheter
du matériel (fil, navettes, etc.). Si dans le délai des six
mois, elles faisaient la preuve qu'elles pouvaient gagner de
| 'argent, elles pouvaient alors continuer leurs activités

avec d’autres emprunts avantageux.

La question de savoir si les hommes allaient accepter
e les femmes les remplacent dans une activite
traditionnellement masculine, et d'ol elles étaient exclues
Jusqu’a présent, était essentielle. Bien que dans le port de
Peniche - éternelle référence pour les Nazarédens quand il
#'agit d'évolution des moeurs -, les habitudes changeaient
comme partout allleurs, les Nazaréens semblaient ne pas
voulolir changer les leurs quand il s'agissait de leurs

femmes

"4 Peniche aujourd’hui, toutes les femmes ramendent
les filets. On peut acheter le filet tout fait mais
i1 faut 1’armer. A Peniche, ce travail des femmes

est relativement rdcent, dans le passé c'était comme
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ici, 4 Nazaré, un travail d’homme."{Pécheur & la

senne de plage, 54 ans)

"A Nazaré, seuls les hommes font la réparation des
filets, alors gque ce sont les femmes au nord et &
Peniche qui le font." (Pécheur & la senne tournante

cotiére, 42 ans)

Ruelques pécheurs ont fait confiance & ces femmes et leur
ont porté des filets mais leurs fagons de procéder avec
alles limitaient toute tentative de développer

1’association:

"Certains sont venus apporter leurs filets A4 réparer
& ces femmes gqui ont suivi ces cours., Mais les
pécheurs ne les payalent pas. Ils donnaient le fil

seulement."

Les pécheurs trouvaient ainsi leur intérét et les
femmes qui cherchaient 4 se constituer une clientéle ont di
accepter ce marché au début. Les pécheurs ont ainsi justifié

leur attitude :

"C'est bon que les pécheurs puissent voir que le
travail des femmes est aussi bon que celui des
hommes. C’est bon pour le futur, ils peuvent croire

au travaill des femmes."(...)

Les pécheurs retraités, qui ramendent encore, ne voient
pas les femmes comme des concurrentes. Au contraire, parfois
quand l'un d'entre eux a trop de travail, il fait appel a
¢lles pour 1l’aider. Elles regoivent alors un salaire
d’environ 800 escudos de l'heure (32 F). C'est parmi la
génération des hommes de quarante-cingquante ans que les
femmes semblent rencontrer le plus d'hostilité, et c'est

Justement dans cette moyenne d'age que se situent les maris




et les péres des femmes et des filles qui tentent

actuellement une reconversion.

De retour en avril 1993, je me suis rendue au port dans
le but d'observer quelle avait été la destinée de cette
entreprise. Le local avait été reloué 4 des pécheurs et Jje
retrouvais 1’une des cing femmes travaillant en compagnie
d'un pécheur retraité dans 1’un des entrepét du port. N...,

jeune femme d’une trentaine d'année a peine a expliqué :

"Il ¥ a deux ans, Jjlai suivi les cours
d’apprentissage de ramendage. Je voulais avec trois
autres amies travailler & mon compte. On avaient
obtenu 1'autorisation du capitaine du port pour
louer un local et en plus il y en avait un de libre
juste & ce moment-ld. Tout semblait s’organiser au
mieux, sauf qu’avant méme d’ouvrir on a su que les
hommes ne feraient pas appel & nous. Aujourd’hui, on
travaille chacune dans 1’entrepdét de notre mari {ou
d’un pére) et seulement pour lui, surtout pas pour
un étranger. Bien sir, on n’est pas toutes payéest,
Moi, Jje suls fiancée 4 un patron de senne tournante
et Jje travaille dans son entrepét. J'aide mon futur
beau-pére dans le ramendage. Je le seconde. Cet

échec, c’est un constat trés négatif pour moi."

Pourquoil les hommes ne vous laissent-ils pas

travailler, lui demandais-je ?

“Tls sont arriérés ici. Pourtant & Peniche, il y en

a des femmes..., toutes les femmes le font, Ici,

(1) Selon les dires d'une des sept femmes qui ramendent dans les entrepdts du port, elles
recevraient toutes un salaire égal & une part prise sur le revenu de la péche comme un
pécheur (une d'entre elles percevrait geulement une demi-part). Comme c’est le cas de la
femme du patron du Mar Livre, qui possede une licence de péche, cette part entre dans le
budget de 1'entreprise familial., On ne peut donc parler, & priori, d'une activité
professionnelle indépendante concernant ces femmes,




c'est 4 la maison que les femmes le font. Quand on

travaille pour la famille, alors 1la, les pécheurs ne
prensent plus qu’il s'’agit d’un travail réservé

uniguement aux hommes..."

Depuis cet échec, aucune autre femme n'a fait de
tentative pour s'associer, et travailler en dehors du
circuit traditionnel et en contrepartie d'un salaire. Il est
donc essentiel de se demander %gi;%%e est l'avenir de ces
femmes., N'est-ce pas un leurre que de leur proposer une
formation professionnelle dont elles ne peuvent tirer
profit ? Scuhaitons voir rapidement, dans les années &
venir, une ouverture vers une évolution des mentalités
alors que, pendant ce temps, l’'éccle continue & former des
éléves et remettre des dipldmes sans valeur. Ce programme
concourt actuellement & augmenter le nombre de femmes sur le
marché interne du travail sans pour autant leur assurer un
emploi., Dans la perspective d’une évolution des mentalités
donnant & ces femmes un nouveau rdle 4 jouer dans l'économie
de la péche, les Nazaréens encourent le risque de ne pouvoir
un Jjour faire face a un déséquilibre c¢roissant entre le
nombre de femmes dipldmées exigeant un travail et le nombre

d’offres d'emplois de ramendeurs

"Un jour, il yiun riséue d'avoir trop de femmes qui
vont voulcir travailler et on risque de ne plus
avolr assez de filets 4 réparer. Mais on n’y a pas
pensé parce gqgue c¢’'est nouveau." {(Pédcheur a la

retraite, ramendeur)

Pour le moment, avec le développement du tourisme, des
emplols sont ocuverts aux Jjeunes femmes : serveuses dans des
restaurants ou vendeuses dans des magasins, mais cela exige
cependant une certaine instruction : savoir écrire, compter
et éventuellement parler une langue étrangére. Les places

sont rares et trés recherchées. Cette situation pousse les

~

Jeunes femmes A& accepter de travailler au noir, préférant




nller 4 1’encontre des lois sociales plutdt que de continuer

A vendre ou & transformer du poisson.

b+ La reconversion des femmes dans 1'économie touristique

Nous avons vu quels avaient été les changements
survenus au cours degs années passées et quelles avaient été
les réponses données a4 ces changements : éloignement de la
criée amenant une catégorie de femmes & abandonner 1la
Fonction d’'acheteur ou & faire appel a4 des intermédiaires,
disparition d’activités liédes au débarquement du poisson
comme le déchargement, le lavage, le portage, etc.,
tentatives pour se tourner vers de nouvelles activités liées
4 la péche comme le ramendage ou 1l'embarquement.

On constate que I'une des conséquences du déplacement
iles activités - hors de la zone communautaire ou du centre
de 1'agglomération qui assurait plusieurs fonctions majeures
comme la centralisation des produits et l’approvisionnement
des habitants - est la permutation d’acteurs aboutissant A
1"affaiblissement du statut et du rdle traditionnels des
femmes au sein de la communauté de pécheurs. La majorité des
nctivités féminines traditionnelles ont &té reprises par les
hommes .

Les femmes, se voyant alnsi exclues des activités liées
A la péche, ont di alors "repenser" leur espace et ¥y

aorganiser de nouvelles activités.

Aujourd’hui, c'est autour des activités touristigues
gque l'espace communal nazaréen s'organise. La disparition
des activités de péche sur la plage a permis au tourisme de
s’étendre considérablement au point d'investir la plage
entiére durant 1'été. Pour ce faire, il a fallu é&galement

interdire certaines pratiques comme 1'édtendage du linge sur

la plage :




"Au moment o4 cette Iinterdiction est arrivée, le

nombre de bourgecis commengait & étre supérieur a
celui des membres de la communauté de pécheurs.
C’est possible qu’il y ait eu une relation avec ces
changements et une certaine image qu’ils voulaient

donner de la ville aux touristes qui venaient."

L.e port étant relégué loin du centre, le tourisme gagne
de 1’espace vers le sud. Le niveau de vie de la population
augmente et les commerces se multiplient, Magasins,
restauvrants, bars, chambres chez 1’habitant, etc.,
permettent aux Nazaréens de se procurer ce que la mer ne
peut leur offrir : un revenu régulier. Les femmes sont
particuliérement bien placées pour assurer le développement
de cette activiteé économique puisque les changements
survenus dans 1'économie et 1'organisation des péches les

ont en quelgue sorte rendues disponibles,

Les femmes adoptent de nombreuses stratégies pour en
tirer 1le meilleur profit possible, Conscientes gque le
Lourisme est un nouveau facteur d’'économie, et une source
d’enrichissement rapide, elles font de leur ville une sorte
d’aréne ol la compétition fait rage.

Tl est évident que pour un pays pauvre comme le
Portugsal, 1'économie dépend beaucoup des recettes du
tourisme. C'est encore plus vral pour un port comme Nazaré
ot il existe encore de grands contrastes entre la vie en
été, quand le tcourisme et les devises affluent, et la vie en
1’hiver quand le mangue & gagner, dit a la fermeture de
nombreux commerces, est mal tempéré par le petit nombre de

jours de péche.
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1- Les effets du tourisme

Nazaré est une terre de tourisme gqui s'est développée
trés tét. Sa situation géographigue privilégide, au centre
de  la  plus importante 2zone touristique du pays avec
Alcobaga, Batalha, Fatima, Obidos, favorise l'essor de
nouvelles activités., Au début du siecle, Nazaré a bénéficié
de l'engouement gque les gens avaient pour les bains de mer
chauds., Deux établissements de bains ont attiré une
clientéle nationale bientdt concurrencée par les touristes
ét.rangers attirés, quant & eux, par la plage de Nazaré,

Nazaré est devenue l’agglomération la plus importante

de la commune . Elle regroupe toutes les activités
essentielles & wune organisation sociale, économique et
culturelle. Les activités - halieutiques, touristiques et
administratives - sont centralisées sur son territoire

laissant & Pederneira et Sitio, en raison de la présence
d'édifices religieux, les activités liées au culte. La
situation perchée de ces deux sites offre des points de vue
sur Nazaré qui valorise la ville.

Le tourisme est devenu l'activité économigque dominante
A Nazaré. Sur bien des aspects,; 11 influence, en bien comme
en mal, la vie de 1’ensemble des membres de la communauté.
Selon la saison, il se présente sous diverses formes :
tourisme élitiste ou de masse, national ou international.

Toute l'année, le port est visité chaque Jjour par des
groupes en excursion partant de Lisbonne. Ces excursions,
d'une journée en ¢général, ont des itinéraires étudiés,
prévoyant que les cars s'arrétent 4 Nazaré, une demi-heure
en bord de mer, pour que les visiteurs puissent admirer
1’anse, le promentoire et acheter quelgues souvenirs avant
de repartir vers un site religieux comme Fatima par exemple.
Durant la grande saison touristique, la majorité des
touristes restert plusieurs Jjours, voire un mois entier. Ils

arrivent par la terre, en caravane ou en voliture, ou encore

en train ou en autocar. Aujourd'hul, guelgues-uns arrivent
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jpar la mer depuls gue la municipalité a créé une marina &

J'intérieur du complexe portuaire.

Le tourisme a eu des influences diverses sur la
communauté. Le tourisme de masse a tout d'abord changé la
physionomie de la ville. En fin de semaine, la population
passe de 10 000 habitants & plus de 30 000, voire 40 000 en
¢Lé, Les rues sont envahies par une foule de gens parmi
lesquels 11 est presque impossible de se frayer un chemin
sans &étre bousculé, A certaines heures, les badauds sont
pratiquement coude & coude sur la promenade du bord de mer.
De nombreuses voitures sont garées ¢a et 1a et une file de
véhicules traversemt la ville au pas, pare-chocs contre
pare-chocs. La plage, vide en hiver, est noire de monde,
couverte de tentes et de parasols (Figure 138). De tous les
cotés, des vendeurs ambulants surgissent; de midi & minuit,
l'esplanade est pleine de touristes qui observent les
auvtochtones qui eux-mémes observent les touristes. Les rues
sont sl bruyantes le soir qu’il est impossible de trouver le
sommeill avant minuit. Se baigner, manger, dormir, se

promener et observer les passants sont les principales

distractions des touristes, parfois interrompues par
quelgques animations locales, spectacles folkloriques et
corridas.

Le tourisme est générateur d’emplois et de devises et
stimule le développement de zones sous-développées comme
c’est le cas pour la zone sud de Nazaré - Ile quartier
chinois - o les hétels et les résidences nouvellement
construits socialisent un secteur encere peu fréquenté par
les autochtones.

En contrepartie, la ville a souffert d’un développement
urbain rapide que le tourisme, mais également le retour des
émigrants (depuis la décolonisation}) a rendu nécessaire. A
ces mouvements de populations sont 1iés la modernisation des

structures de la ville et 1’évolution du niveau de vie de

1’ensemble de la communauté,




Fig. 174 - PECHEURS ET TOURISTES SE PARTAGENT LA PLAGE

{(Photo ! auteur inconnu)

A BARCA POUR LE TRANSPORT DES HOMMES ET DU POISSON ENTRE LES TRAINEIRA
FT LA PLAGE. BAIGNEURS ALLONGES ENTRE LES BARQUES.

I3 -~ FACE A LA PLACE SOUSA-OLIVEIRA, DES ENFANTS JOUENT DANS UNE BARCA.
A DROITE, LA ZONE RESERVEE AUX TOURISTES.

NAZARE
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L'important développement de la ville a fait naitre

diverses activités comme, par exemple, les professions

libérales {(médecin, avocat), la fonction publique (police,
autorité maritime), les commerces, les services {(barbier,

employé de maison, blanchisseuse), l'horticulture et 1la

vente des produits régionaux sur le marché. Le tourisme est,

avee la péche, 1l'autre activité économique d'importance.

Le tourisme permet aussi un contact avec l'extérieur,
avoec des populations étrangéres, qui génére des
transformations culturelles. Avec lui viennent de nouvelles
habitudes alimentaires ou vestimentaires, de nouveaux
comportements, une transformation des valeurs et des idées,

C'est au tourisme que Nazaré doit cet acquis récent :

l'enrichissement général de la communauté. Certes, la

sy x P N 1
prospérité ne s'est pas encore étendue a4 touf les couches de

la société nazaréenne mais elle a traéds nettement permis
1'¢lévation du niveau de vie de chacune d’elles. Les
Narzaréens qul ont bénéficié en premier de 1'évolution
fiulgurante du tourisme de masse au Portugal au cours des
anndées qui ont suivi la Revolution du 28 avril, ont été ceux
qui. possédaient déja des commerces bien situés ou des

logements & louer., Mals pour la majorité des membres de la

commnunauté de pécheurs, le phénoméne a eu tout d’abord pour

et d'aggraver 1'état de pauvreté dans lequel 1ils se

Lrouvalent., Ceux qui eont souffert le plus de 1'éveolution

sociale et économique de la ville, parce qu’ils ne pouvaient

chvisager de participer a ces transformations et en
bénéficier, ont été les pauvres, c'est-a-dire les personnes

Aées, les chdmeurs et ceux qul ne possédaient pas de bien-

fonds (terre ou bidtiment) permettant d'entrer en concurrence

avec les membres actifs de la communauté comme le montre cet

axemple

"Joaquim F. et sa femme, Caetana, vivent au premier
dtage d’une bdtisse qu’elle a héritée de ses

parents. Ils sont tous les deux octogénalires et




vivent avec une retraite de pécheur de 2650 escudos
par mois (106 F), ce qui leur fait un revenu moyen
par personne de 1330 escudos alors que le minimum
national est de 3350 escudos. Caetana est malade et
beaucoup trop 4agée pour travailler. Leur logement
est trop exigu pour y louer un espace 4 des
touristes. L’'homme a commencé & travailler & 13 ans
comme pécheur a4 la ligne. Quand il a été retraité,
il a voulu fabriguer des filets pour les vendre aux
touristes, et augmenter un peu ses revenus, mais ses
mains, trop déformées par 1’arthrite, ne le 1lui
permettaient pas. Ils vivent ainsi depuis 15 ans
avec leur malgre pension et un pouvoir d’achat sans
cesse dévalué par l'inflation. Ils n’ont aucune
possibilité de tirer des bénéfices du tourisme et
leur seule concession au modernisme, c’est un
téléviseur acheté a crédit.” {(Cas étudié par E.L.

Mendonsa, op. cit., p.323)

Comparée & celle de ce couple, la situation de Joana P.
st plus favorable. Poissonniére de 69 ans, retraitde et
veuve, elle per¢oit une retraite inférieure au minimum
national mais elle posséde deux chambres & louer. En louant
wes chambres 1'été, elle augmente de plus de 40% son revenu

annuel,

Pour obtenir quelques subsides, ceux qui ne possédent
rien adoptent diverses stratégies, Les vieux pécheurs, ceux
qui portent encore leur bonnet de laine traditionnel tombant
sur 1'épaule, réclament aux touristes quelques piéces de
monnaie en contrepartie d’une photographie posée; d'autres
fabriquent des hamacs en filet de péche. Alors gque la
fabrication de poisson séché tend & disparailtre, on observe
un léger regain de cette activité 1'été, les touristes étant
friands ou curieux de ce mets. Des marchandes de fruits secs
{cacahuétes, graines de potiron, figues, etc.) ou de

crustacés (pouce-pied principalement} vendent leur




marchandise aux points stratégiques - ©places, terminus
d'autocars, proximité de la plage et sur la Marginale. Des
pocheurs retraités fabriquent a leur domicile des
s#mbarcations miniatures que vendent leur femme (Figure 175-
3}, Les artistes-peintres locaux proposent aux touristes des
tableaux figuratifs, ayant pour théme unigue la plage de
Harnard, les plus classiques représentant l'anse et le
promontoire sous différents angles et sous différentes
jumifres, ainsi que des scénes typiques ol les pécheurs et
les femmes sont encore représentés en habits traditionnels,

haluant barques et filets a l'aide de boeufs.

Des effets du tourisme sur le revenu des familles

découle directement la position sociale de chacune au sein

der la communauté, Cette position sociale s'exprime
#lobalement par l1’acquisition de biens durables,
apdclalement de l1’électroménager, par la décoration

intérieure et la modernisation du logement principal et par
] "acquisition d'habitations secondaires qui seront louées :
cela se traduit par l'acquisition de magasins pour les
commergants, des investissements dans des affaires
lucratives pour les grands propriétaires et posséder des
fogements & louer aux touristes pour les pécheurs.

L’argent issu du tourisme est facilement gagné. La
ftambée des prix des logements et de l’'alimentation en été,
permet d'économiser beaucoup d'argent en un laps de temps
trés court. Cet argent est réinvesti dans des biens de
consommation rendant la vie plus facile et agréable comme la
machine & laver, la télévision et le magnétoscope, mais d'un
autre coté les Nazaréens entrent dans une intense
compétition pour la conquéte de nouveaux symboles de
prestige permettant de maintenir ou d’améliorer leur
position sociale : la voiture par exemple.

Cette compétition, gqui a toujours été menée par les
femmes de la communauté, a eu pour effet, dans un premier
temps, d'élargir encore l'écart qui s'est creusé sur lé'plan

- 4

dconomique entre les gens de terre et les familles de
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pécheurs, soulignant davantage les différences. A présent,
cetle compétition touche toutes les couches sociales et les
femmes de pécheurs ne sont pas les moins acharnées dans la
lutte. Celles-ci ont créé un véritable marché noir de

I "hébergement touristique, concurrengant fortement le marché

officiel,

2~ Le monopole des femmes des chambres

La stratégie la plus courante dans les familles de
pécheurs - et la pratique la plus ancienne également - est
de recourir a4 la location de son propre logement. Durant la
période d’'été, les familles s'entassent dans une piéceAdu
logement pour louer celui-ci ou partent vivre dans la cabane
du  pécheur ou sont entreposés le matériel de péche, les
salaisons et le poisson.

Au début des années 1970, apparurent les femmes des
vhambres (mulheres dos chambres; "chambres" en francais). A
une certaine époque de l1'année, les hdétels ne pouvant plus

répondre 4 la demande d'hébergement émanant des touristes,

les Nazaréennes - mais une catégorie seulement, celle de 1la
compunauté de pécheurs - descendent dans la rue et offrent
une  chambre a domicile. Ces femmes sont faciles a
reconnalitre @0 la téte enveloppée dans leur fichu, le chale

sur les épaules, elles sont assises sur le pas de leur porte

ou dans la rue sur un petit tabouret. Elles tiennent a la

main une pancarte, parfois un simple morceau de carton fixé

sur un quelconque objet qu’elles placent a4 la vue de tous,
ot est écrit le mot chambre en trois ou quatre langues
(Figure 175-A). Les autres femmes de la communauté se
bornent a laisser en évidence un écriteau fixé & leur
fenétre ou a leur balcon, laissant aux touristes la liberté

de s'enquérir par eux-mémes

"Ce phénoméne de la "chambre" est récent, vu que les

femmes, dans le passé, louajient leur maison




entiérement et toute la famille partait vivre dans
la cabane des pécheurs, ld ot étaient entreposés les
engins de péche. Actuellement, il y en a encore qui
partent pour ces remises dont 1’espace est trés
exigu et vivent 14 Jjusgu’da la fin de la période
balnéaire sans condition d'hygiéne et de confort.
D’autres vont Jjusgqu’d louer leur propre lit et

i

dorment par terre & la cuisine...

Au début de 1'été, 70% des Nazaréens changent leur mode

('it;". Vi,e M
"Aujourd’hui, un tiers des familles de pécheurs
seulement survivent grédce 4 la péche, les deux-tiers
vivent du tourisme."

Ces chiffres sont confirmés par Mendonsa (op. cit., p.316)

qui  estime qu'en 1980, 65,2% des pécheurs louaient un

logement aux touristes et 34,8% de non pécheurs en faisaient
autant {etude réalisée a partir d'un panel de 104
individus).

Les plus riches quittent la ville trep bruyante et
partent vivre & l'intérieur des terres. Les autres restent A
Nazaré, Ce sont principalement les habitations eonstruites
dans les années 1930, dans le quartier central, et possédant
un étage qui sont mises & la dispositions des touristes.
Guelgues immeubles récents, plus luxueux, viennent compléter
le parc immobilier. Peour 1les Nazarédens, il devient trés

difficile de se loger a4 l'année :

"Les Nazaréens vivent dans des logements loués pour
6 mois. De mai & octobre, les propriétaires les font
partir pour louer 100 000 escudos pour un mois d’été
4 des touristes (le triple du prix conventionnel).
Ils sont obligés de trouver tous les &tds une autre
location, Ft lorsqu’on cherche & louer en hiver, on

trouve beauccoup de logements fermés, vides et les
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propriétaires ne répondent pas franchement qu’ils ne
veulent pas louer mais disent qu’'ils ont soi-disant
des réparations & faire. En fait, ils préférent ne
pas louer 1l’hiver pour garder libre pour 1’'été. Les
loyers sont alors tellement chers qu'’ils rattrapent
la perte de I’hiver et <¢a leur fait moins de

travail."

Dans la recherche du client, les Nazaréennes usent de

toute leur énergie et de toute leur ténacité :

"Il y a encore cing-six ans, ces femmes allaient
chercher les touristes Jjusqu'a leur descente du

train (la gare est a4 5 km de Nazaré) et les

interpellaient en les montrant du doigt. "Toi, pour
moi" disaient-elles. Si une d'entre elles pensait
avoir vu un touriste la premiére, elle se

chamaillait avec les autres qui tentaient de lui
prendre, criant devant le touriste ébahi. Certains
méme ont cru qu’'il s'agissalt de prostitudes puisque
ces femmes disaient - Tu viens dormir chez moi ? -
en accompagnant leur proposition d’'un geste de la
main contre la joue. Puis elles se sont calmées et
ont compris qu’il fallait plus de douceur.
Aujourd’hui, elles viennent attendre les touristes &
la descente des cars au terminus de Nazaréd ou
simplement, on peut voir en se promenant le long de
la Marginale, sous chague porche, devant chaque
porte, une femme fEranguillement assise, tenant une
pancarte ol est écrit "chambre, zimmer, quarto,

room. "

"Parfois elles interpellent les gens qui passent en
ajoutant : ‘"chambre, douche, parking"”. Une chambre
d'hétel en moyenne est de 5 (000 escudos. Elles,

elles louent la leur sans petit déjeuner 3 000

escudos mais si elles proposent un parking ou si
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elles savent qu’il n’y a plus de chambres en ville
elles n'hésitent pas & monter les prix au niveau de
ceux que pratiquent les hdétels."
l.ouer une chambre tend & devenir un "comportement socia{é",
parce que les femmes montrent ainsi aux autres qu'élles

possédent un bien :

"Toutes les familles louent 1’été 1’appartement ol
elles vivent ou accueillent chez elles des étrangers
si elles ont une piéce de libre. Si une famille a
une piéce de libre et ne la loue pas, elle passe
pour une Inconsciente, une folle. Les femmes des
pécheurs voient wune promotion sociale dans le fait
de s’asseoir dans la rue avec un carton a la

main."(Fille de pécheur, 35 ans)
niutant qu’une nécessité économique

"Louer une chambre, c'est une source économique
importante pour une grande partie de la population

de Nazaré et ¢a sera toujours ainsi.'

lLba municipalité tente de mettre de 1’ordre dans ce
commerce. D'abord parce qu’'il est illégal, les femmes de
pechours ne déclarant jamais leurs revenus, et ensuite parce
gQu’'il donne une image déplorable de la ville. Aux
chamailleries des femmes qui se disputent un client vient
s'anjdonuter le manque de salubrité des locaux qu’elles louent;
tortalnes n'hésitent pas A louer & des prix prohibitifs, une
plooe pdéduite, sans fenétre et sans eau. Mals réglementer
tolla pratique, c’'est aussi remettre en question une source
finnnelore essentielle pour les familles des pécheurs. Dans
it nitlele paru au Journal da Nazaré (sept. 1994, n"42), un
journal lnte émet un doute quant a la réussite de
|'entreprlse en évoquant le "caractére explosif des

Nawareens, ou pire, des Nazardennes" et en soulignant qu'il
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faudra beaucoup de courage pour les affronter et régler le
probléme.

Depulis longtemps les stiructures hdteliéres ne sont plus
suffisantes pour satisfaire la demande. Les femmes des
chambres ont donc tout naturellement su tirer avantage de
cette situation. I1 fut un temps ol cette pratique se
Justifiait pour pallier la faiblesse des revenus de la péche
mais aujourd'hul, les responsables municipaux estiment qu'il

esl temps o

"de mettre en avant 1'intérét collectif en
garantissant les conditions d’un tourisme de
qualité...; ...c'est 1’avenir du tourisme de cette

ville gqui est en cause."

Pour réglementer leurs activités de "loueuses", 1la
municipalité envisage donc de c¢réer wune commission de
surveillance et de régulation de la pratigue afin de freiner

la concurrence des femmes de pécheurs qui, en exergant ce

commerce en toute 1llégalité, finissent par irriter les
commercants. Ces intentions municipales montrent encore
] "importance sAns cesse grandissante du tourisme dans

]l "économie locale sur lagquelle repose de plus en plus

1’Tavenir de la communauté,




CONCLUSION




Au Xviiie siécle, la population autochtone de

Pederneira a été colonisée par des pécheurs venus du nord du
Portugal. La réunion de ces deux communautés maritimes
- 1'une péchant a4 la ligne et l’'autre au filet - s'est faite
parce gque les méthodes ne s'copposalent pas & un usage
conjoint,

Les pécheurs migrants ont alors fait preuve d’un
remarquable sens d'adaptation : au milieu, tout d'abord, en
adaptant les engins de capture et de navigation aux
paramétres géographiques et écologiques locaux. Les ultimes
senneurs candil gardent la marque, dans leur forme générale,
d'étapes antérieures de 1l'histoire technigue du groupe. Ils
ont su également s’adapter & la conjoncture en adoptant des
méthodes venues d’autres ports d'Europe, sans qu'aucune
phase transitionnelle d'acclimatation & wun usage étranger
leur soit nécessaire. L’arrivée au début du XX® siécle des
premiers senneurs galedo - et des senneurs traineira dans
les années 1920 - qui se sont multipliés dés 1'année gui a
suivi leur introduction en sont des exemples. Ils ont pu
ainsi développer leur production en diversifiant les usages
des territoires maritimes.

La communauté d’intérét entre les deux groupes de
pécheurs a permis une osmose rapide qui a abouti & la
naissance d'un groupe humain uni par la mer, et dont les
techniques de péche constituent aujourd’hui encore une
originalité techno-économique. Imprégnée par un milieu et un
mode de vie différents de ceux des terriens, 1l'identité des

pécheurs nazaréens porte 1l’empreinte de la mer.




LA CONSTITUTION d’UN MODELE DE VIE NAZAREEN

A la feis pécheurs a4 la ligne et pécheurs aux filets,

les Nazaréens exploitent des zones de péche trés
différentes, correspondant chacune a des moyens de
production spécifiques : un outil de péche, une embarcation

et un équipage qui est organisé selon wune hiérarchie.
Elément fédérateur du groupe, le patron a un rdle essentiel
au selin de l1'équipage. L'arrivée des instruments de
navigation & bord des embarcations & moteur intérieur a
cependant modifié les bases de son savolir - passant de
l'empirique au technique -, mais celui-ci est resté intact
chez les patrons de barques qui péchent encore selon des
techniques ancestrales,

Les équipages sont des associations constituées de
spécialistes et de manoeuvres., Cette dichotomie est
cependant peu marquée & bord des plus petites unités ol la
polyvalence des hommes est le principe sur lequel se fonde
la coopération entre les membres d'un méme équipage. A
Nazaré, il est difficile de faire la distinction entre un
travailleur et un associé, en particulier lorsque le
propriétaire fait également partie de 1'équipage et qu’il
emploie des membres de sa famille. Ces relations familiales
qui lient les pécheurs et la prédominance du travail
indépendant dans ce secteur expligquent la diversité des
combinaisons du capital, de la main-d’ceuvre et de
l'exploitation. Bien que par tradition, la constitution des
équipages soit familiale, certaines conjonctures économiques
et sociales, comme le manque de main-d'oeuvre notamment et,
4 présent, le refus des fils d'exercer la profession de leur
pére, ont modifié leurs structures., Il est en effet habituel
qu'un patron de péche, propriétaire de son embarcation, la
transmette & son fils qu'il emploie & son bord, mais les
nombreux naufrages ont incité les péres & la prudence. Ils
choisissent d'éloigner leurs fils de 1’unité familiale afin

de préserver la famille d'un risque de deuil multiple‘qui

amputerait de ses forces vives toute une famille réduite &




la misere; le caractére emporté des homme s et la

subordination au pére mal vécue par le fils ont tranché
définitivement la question. A présent, hormis les tentatives
d’'associations familiales qui tournent court sur les petites
embarcations pour cause d'affrontement des générations, le
pourcentage de membres d’une famille travaillant dans un
méme équipage est presque nul, ce qui est une
caractéristique de l’organisation des équipages nazaréens.

Les équipages sont donc constitués en majorité de
membres étrangers au patron, tous autochtones, qui sont en
général liés par une forte camaraderie, Tous sont associés
aux événements survenant & l'équipage, et c’est dans l'unité
que les pécheurs puisent leur force.

La pratique de la péche est constante toute 1'année
bien que le mauvais temps et la difficulté d’accéder aux
pécheries, pour ce qui concerne les petites barques locales,
soient un handicap que la présence d’'un port n'a su
combattre efficacement. Les temps des marées sont treés
courts, toujours inférieurs & 24 heures, et qu’elles soient
cGtieéres ou hauturiéres, les péches s’exercent a4 des heures
trés variables., Le patron répartit les gains, scus forme de
parts, entre tout ceux qui ont participé & la péche, &4 terre

comme €n mer.

Sur quei la communauté de pécheurs a-t-elle bati sa
renommée durant plus d’un sié&cle ? : sur le travail et le
courage qui ont été récompensés, non par une augmentation
sensible des revenus des familles qui vivent souvent dans un
grand dénuement, mais par une renommé portée au loin.

L'expérience et le savoir des pécheurs nazaréens sont
reconnus des armateurs et des sociétés de péche
"étrangéres". La ville fournit de la main-d’ceuvre : c’est
une tradition. Les Nazaréens sont notamment trés nombreux
dans les équipages des morutiers (en 1928, ils représentent
20% des équipages des morutiers soit environ 300 pécheurs).

Ils sont reconnus comme d'excellents techniciens,

spécialistes de la péche a l'hamegon, tandis gque ceux qui
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pratiquent la péche & la senne tournante, voient leur
pcpularité s'établir sur la qualité exceptionnelle du
poisson qu'ils capturent. Dans la Marine marchande, les

Nazaréens sont également nombreux

"Le pécheur de Nazaré est de la race faite pour

1’'émigration."

aiment &4 dire les pécheurs.

Ils sont nombreux & aveir émigré vers le Canada, le
Maroc, la France,... proportionnellement, comparés aux
pé€cheurs des autres ports portugais. En 1877, sur les 1699
Nazaréens qui détenalent un passeport maritime, 488
exergaient leur profession de pécheur & Nazaré, 307 étaient
dans le port de Peniche, 35 étaient répartis dans les autres

ports du pays, 126 étaient embarqués sur des morutiers, 170

Canada, 278 dans la Marine marchande, tandis que 160 avaient

d'autres activités économiques & Nazaré et 60 autres 2a

1'étranger

1
sur des chalutiers, 75 avaient des contrats saisonniers au J
"J'al passé 28 ans en Angola puis 16 ans & Porto, A&
bord de traineira et encore 7 années dans d’autres
ports., J'ai quitté Nazaré au moment ol les derniéres
madragues ont cessé de fonctionner (années 1930},
J’ai passé plus de temps ajilleurs que sur ma propre
terre mais il fallait gagner de 1’argent.” (Pécheur,
80 ans, pratique encore la péche a la senne de

plage).

Marqueur de 17identité du groupe, l’organisation
sociale de la communauté de pécheurs, basée sur une division
du travail selaon laquelle les hommes se consacrent
unigquement au travail en mer, s'est accentuée au début du
XX® giécle avec l’abandon aux femmes de ce quil était Jjusque

14 une de leurs attributions : le portage. La seule activité

terrestre qu’'ils conservent - et qui les distingue des
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pécheurs des autres ports du Portugal -, est la fabrication
el la réparation des filets.

Dans cette organisation, les femmes sont des membres
influents de 1la communauté. Véritable unité de production,
:'est au sein de 1la famille du pécheur que s'effectuent

toutes les tAches en relation avec la péche. Les hommes ont

la responsabilité du matériel de péche - engin de capture et
de navigation - et capturent le poisson tandis qu'a terre,
les femmes participent 4 la production halieutique en
s'occupant de toutes les phases terrestres - transport,
transformation et vente du poisson - et A certaines péches
qui se font & proximité de la plage (la senne de rlage) ou a
pied dans l’estuaire du fleuve {(péche & la civelle}, en plus
des taches domestiques traditionnelles.

La renommée de 1la belle sardine de Nazaré - et du
poisson "noble" de qualité - va dépasser les frontiéres
locales et régionales, favorisant le développement d’une
économie de marché. Des réseaux de distribution
s’organisent. Tout d’abord tras localisés, ces réseaux
d’échanges sont entre les mains des femmes nazaréennes a
divers niveaux : la rue, le quartier et la commune, Ces
activités sont directement liées a& l'univers des femmes,
dont le statut et le rdle permettent de créer des réseaux
d’échanges de biens mais €galement d’informations.

Les femmes apparalssent dans la société comme le point
de liaison entre la~famllle et 1a terre, ce qui, & l'inverse
des hommes, leur conférent une existence plus collective
qu’individuelle., Et si l’on dit aisément des pécheurs a
terre gu'’ils sont indelents, voire paresseux quand on
compare leur inaction A& l'activité fébrile que développent
les femmes, il faut noter que leur courage, leur énergie et
leur persévérance en mer équilibrent les forces en présence
et renvoient & une organisation économique et sociale ol
chaque individu a un réle bien défini. Ainsi la division

sexuelle du travail est justifide en termes de collaboration

a des fins d'équilibre social et économique.
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Jusque dans les années 1950, l’organisation sociale de
la communauté des pécheurs reste inchangée. Les traditions
sont vivaces et le métier de pécheur, comme celui de
poissonniere, tel un héritage, se transmet d’'une génération
a l’autre. On note cependant une transformation du tissu
social de Nazaré. Tandis que la population de pécheurs
devient peu & peu minoritaire, le nombre des gens de terre
augmente. De nouvelles activités économiques apparaissent et
d’autres se développent. La population active, en 1950, se
répartit de la fagon suivante : 59% dans le secteur primaire
- la péche étant majoritaire -, 15% dans 1le secteur
secondaire et 26% dans le secteur tertiaire (respectivement
49%, 24% et 27% pour la moyenne nationale). Dans le secteur
secondaire, la main-d'oeuvre se partage principalement entre
1'industrie de 1l’alimentation (5%), la construction (6%) et
le textile (5%). Dans le secteur tertiaire, le commerce
(11%) et les services (9%) prédominent.

Parallélement, on observe une évolution des activités

liées & la péche. Deux conserveries de poisson, qui
emploient 104 ouvridres, fonctionnent alors & Nazaré. De
grandes entreprises de distribution, dont les activités

viennent renforcer <c¢elles des petites entreprises déja
existantes, se chargent de la diffusion des produits de 1la
mer hors du secteur déja couvert 9par les marchandes
nazaréennes. Les propriétaires de ces entreprises ne sont
pas pécheurs, ce qui marque une rupture dans 1’organisation
traditionnelle des marchés du poisson & Nazaré et ouvre la
voie aux mareyeurs non autochtones.

Les femmes abandonnent peu & peu leurs activités de
distributrices. A pied, & dos d'dne ou méme en carriole,
elles ne peuvent concurrencer de véritables entreprises
disposant d’un réseau de distribution moderne. Seules les
poissonniéres, qui ont la possibilité d’investir en pasgant
un permis de conduire et en faisant 1l'acquisition d’une
camionnette dans les années 1970, restent sur le marché,
améliorent leurs revenus et se distinguent alors des autres

femmes de la communauté de pécheurs par des signes




extérieurs de richesse - possession de bijoux en or ou

encore de logements & louer pour les touristes. Les autres
femmes limitent leur production & celle d'une économie
familiale ou deviennent des salarides dans le secteur
tertiaire oU les commerces, liés au tourisme, créent des
emplois pour la plupart féminins. Hotellerie, restauration,
commerce d’'alimentation et d’objets touristiques sont les
secteurs dans lesquels on rencontre aujourd’hui le plus de

femmes et de filles de pécheur.

A partir des annéesg 1960-1970, le groupe des pécheurs
ne se reconstitue plus, faute d’'une reléve de la nouvelle
génération, ce qui tend & marginaliser les pécheurs par
rapport au reste de la communauté nazaréenne. Une remise.en
question de la division de 1l'’ensemble des taches est
observée car la main-d’oeuvre masculine commence & manquer.
Les femmes se tournent alors, & partir des années 1985-90,
vers des activités dont elles étaient Jusque 1la écartées,
Elles suivent des enseignements pour cobtenir un passeport
maritime ou une licence de ramendage, tentant de pénétrer
1’un des secteurs traditionnellement masculins, celui de 1la
réparation des filets qui tend & devenir wune nouvelle
activité féminine,

Les femmes abandonnent, peu & peu, tous les secteurs
paralléles de 1’économie halieutigque qui leur étaient
laissés - décharger, trier, transformer le poisson puis le
vendre en criée, sur les marchés locaux ou régionaux =, soit
parce que ces activités ont été déplacées hors de l'espace
villageois, soit parce qu’elles ont été prises en charge par
les hommes. C'est le cas du débarquement des marchandises
qui se fait aujourd’hui directement au gquai de la criée et
par les pécheurs eux-mémes, aidés occasionnellement par les
épouses des patrons. L'ensemble de la production est aux
mains d'usines régionales, les ateliers d'autrefois et la
fabrique de conserve ayant disparu a Nazaré. L.a

transformation du poisson, hormis quelques vieilles femmes

qui pratiquent encore la dessiccation, est totalement passée
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entre les mains de grandes entreprises. Les homme s
apparaissent de plus en plus nombreux aux différents points
d'articulation de la chaine technique. Le mareyage devient
une profession masculine aprés avoir été longtemps une tache
essentiellement féminine.

Avec les changements survenus dans la répartition
sociale des moyens technigues de production, de
transformation et de vente, le modéle de vie nazaréen
traditionnel a été transformé. Une politique nouvelle est
venue accélérer le processus de transformation sociale et

économique.

POLITIQUE DES PECHES ET REACTIONS AUX CHANGEMENTS

Dés l’instauration d’un Etat démeocratique, en 1975, les
pécheurs portugais espérent une relance de 1’économie
maritime, la seconde crise sardiniére des années 1960 les
ayant obligés a4 abandonner la péche 4 la sardine au profit
du chinchard ou poussés a4 1l’émigration.

Partir grossir les équipages des flottes étrangéres est

en effet un réflexe que les Nazaréens ont acquis avec le

temps; clest la réponse qu’'ils donnent aux problémes
économiques rencontrés tandis gqu'ailleurs, dans d’'autres
communautés, on répond par des engagements divers
- politique, social - mals toujours en conservant l’esprit

communautaire.

La diminution du nombre des sardiniers et l'émigration
deé pécheurs pour d'autres ports continentaux ou étrangers
{notamment au Canada) ont des effets démographiques : la
population nazaréenne passe de 13 700 en 1960 a4 9 000 en
1962 (chiffre resté stable jusqu’a nos Jours) et le groupe

des pécheurs de 1270 en 1964 a 602 en 1974,

Le plan de relance des péches portugaises, intervenu en
1978, préveoit une aide spéciale aux pécheurs artisans sous

la forme d’incitations diverses, d'introduction d'unités de




conception nouvelle et d'équipements inédits, de stages du

formation professionnelle et d’octroi de crédits, Il prévoil
aussi de restructurer la flotte en recréant une nouvellws
flotte sardinidre composée d’unités modernes pourvues du

meilleur équipement.

Persuadés que le progrés technologique va entrainer un
développement de leur flottille, et par conséquent, des
activités de mer, les pécheurs de Nazaré accueillent ces
mesures avec optimisme., Les premiers effets de cette
politique est la construction d'un port, d'une nouvelle
installation de cride et la mise en place d'un réseau

informatique couvrant les principales halles du pays.

Dotée d'un port ultra-moderne, Nazaré se retrouve
classée au 6° rang national, en valeur pour les transactions
du peisson, avant les ports de Setibal {au 11® rang),
Figueira da Foz et Aveiro.

Mais la construction du port se produit au moment olt la
politique communautaire vient accélérer le déclin, depuis
longtemps amorcé, de la communauté de pécheurs nazaréenne.

Inversement, la flottille gqui ne peut rivaliser avec
les bateaux des autres ports, plus grands, plus puissants et
a la technologie plus avancée, rétrograde par rapport aux
autres flottilles nationales. L'Union Furopéenne qui met en
place un plan de destruction des petites wunités pour
améliorer la flottille portugaise, en mettant 1'accent sur

la sécurité 3 bord et 1la rentabilité, condamne celle-ci.

L’Etat tente d'améliorer sa flotte de péche par des
investissements destinés A la rénover et a la rationaliser
mais, entre 1984 et 1990, 1la réche industrielle (les
chalutiers) regoit dix fois pius que la péche artisanale.
Ces investissements permettent de construire & 1l'échelle
nationale 157 embarcations pour la péche industrielle et 886
embarcations artisanales, de moderniser 143 unités figurant

dans la premiére catégorie et 728 dans ila seconde. On
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enregistre également 1 033 demandes de substitution d'engin

et 172 demandes pour la destruction d’unités.

La destruction progressive des petites embarcations,
conjuguée & l'abandon de certaines techniques peu rentables,
réduit en revanche la flottille artisanale nazaréenne. Elle
compte aujourd'hui 176 embarcations, essentiellement des
petites barques mues par un moteur hors-bord de faible
capacité, ce qui limite l’étendue des =zones exploitées, et

une trentaine d’unités A moteur & explosion dont la capacité

ne dépasse pas les 20 tonneaux de jauge brute.

C'est dans la péche locale que se situe le groupe de
bateaux le plus important. Il n'est donc pas possible pour
1’avenir d’investir dans de grandes unités. Il est déja trop
tard pour les 174 patrons-pécheurs de barqgues. L’ultime
chance de voir évoluer la flottille nazaréenne repose sur la
volonté d’une poignée d'hommes. Une trentaine de peécheurs
seulement possédent une embarcation susceptible d'étre
modernisée et d’étre concurrentielle. Les artisans-pécheurs,
tous propriétaires de leur outil de travail {engin de
navigation et de capture) doivent alors répondre, par des
améliorations, aux exigences d'une politique européenne. Ces
améliorations portent essentiellement sur les gréements,
avec 1l'acquisition du matériel de détection (on note que le
volume d'achat des appits - la sardine principalement -
reste stable malgré une évolution des méthodes de détection
des bancs au cours de ces derniéres années) et du matériel
de relevage qui permet de diminuer les effectifs,
d'augmenter les revenus individuels et de pallier le mangue
de main-d’oeuvre locale.

La difficulté d’obtenir & présent une licence de péche,
qui améne certains pécheurs a acheter une embarcation
seulement pour avoir 1l’autorisation qui est cédée avec elle,
empeéche d'envisager un accroissement possible de la
flottille & 1l'avenir. En respectant la loi qui exige de

moderniser les flottilles sans en augmenter ni le tonnage

global ni la puissance, on condamne celle de Nazaré & plus




ou moins breéve échéance. A cela, il faut ajouter que la
majorité des méthodes de capture sont des dispositifs
passifs qu’il est difficile d'améliorer en vue d'accroitre
le profit. Dans le «cas ©précis de Nagzaré, la seule
possibilité consisterait & multiplier les nasses, les filets
et les lignes, et A utiliser des embarcations plus grandes
et plus puissantes mais «cela irait encore contre la
politique européenne du Portugal qui pousse actuellement les
petits armateurs & la destruction des unités de faible

tonnage pour réduire le parc de la flottille nationale.

A Nazaré, la destruction des embarcations est plus
fréquente que leur modernisation car les pécheurs regoivent
alors des primes élevées qu'ils ne réinvestissent pas
forcément dans le secteur de la péche; l1’age de la retraite
approchant, les difficultés d'exercer un métier ou les
restrictions et les interdictions en limitent la pratique,
et 1’absence de reléve familiale entrainent les pécheurs a
abandonner leur métier., Quant & ceux gqui ambitionnent de
s’élever socialement et de renforcer leur position, 1ils
investissent leurs primes en capitalisant sous la forme de

biens immobiliers.

Les années 1880 sont une période de changements en
liaison avec les intéréts- concurrentiels entre Etats
cotiers. Le potentiel de péche est redistribué et les fonds
de péche disponibles subissent des limitations. ' En
canséquence, les perspectives de développement sont
tributaires de la modernisation mais également d'une
stabilisation. Il faut maintenir la production au point de
vue biologique, en adaptant par exemple de fagon sélective
la capacité de la flottille, en rationalisant les activités,

etc.

Depuls l'entrée du Portugal dans la Communauté
économique européenne, P'action de 1'Etat s'est

principalement portée sur les points suivants

by s




- l’assistance financiére
- l'aménagement des ressources

- la rentabilité économique

L'aide financiére du gouvernement a essentiellement
visé a la modernisation de différents secteurs halieutiques
de 1'industrie, de la capture a la commercialisation ainsi

1

qu’d l'adaptation & la peolitique commune en matiere de

péche. Les principales mesures sont les suivantes :

- en matiére d’'infrastructure (ports, installations et
matériel portuaires, flottille, modalités de la premiére
mise sur le marché, unités relevant de 1'industrie du
traitement du poisson;

- amélioration de la qualité des produits de la péche,
production et échanges secondaires;

- meilleure qualification des professionnels de la péche
traditionnelle, dite "de cueillette”, de 1’industrie de
traitement et de l'agquaculture;

- amélioration des systémes de données informatisées;

L’aménagement des ressources passe par une gestion du
stock. Les prises sont contingentées {décision européenne
entre 1989 et 1990) mais d'autres mesures sont & envisager,
notamment celles qui seraient établies pour réglementer les
activités de péche dans les gzones "sensibles" (estuaires,
zones de lame, etc.) et les aleviniéres (réglementation

relative aux engins de péche)

Afin d’assurer & 1l’industrie de la péche wune plus
grande efficacité économique et de meilleurs rendements,

certaines conditions deoivent étre remplies :

-~ la capacité de péche doit étre adaptée au
potentiel des fonds de péche;
- les activités doivent éetre réorientées vers des

zones et des espéces moins fortement exploitées;




- des modalités et des méthodes susceptibles de

permettre une meilleure utilisation du poisson, tout
en réduisant les pertes aprés capture, doivent é&tre
mises au point.y

- des rapports plus étroits doivent &tre é&tablis
entre la flottille, l'industrie de transformation et

le secteur commercial {les trois éléments clés).

Une mise en oeuvre adéquate de ces programmes doit
permettre de moderniser et consolider le secteur de la péche
mais l'on s'apergoit que l'application de ces mesures n'a
pas toujours les résultats escomptés. Les intéréts sociaux
et économiques de tous les pécheurs ne sont pas défendus. La
situation des pécheurs locaux de Nazaré en est un exempie.
Nous avons vu gque des crédits et des aides financiéres
étaient octroyés a ceux qui étaient déjid en possession d'une
embarcation susceptible d’étre modernisée. Toutes les
barques sont exclues des projets d’'avenir européens. Le peu
de potentiel économique des pécheurs nazaréens, quelle que
scit leur action, ne permet donc pas de concurrencer les
autres ports parce que les embarcations ne seront Jjamals
équipées convenablement.

Selon les pécheurs nazaréens, la nouvelle politigque des
péches a accéléré le déclin de la communauté de pécheurs.

Tous disent :

“"Dans vingt ans, il n’y aura plus de pécheurs 4

Nazaré,"

La perception qu'ils ont de l’importance numérique de
leur communauté illustre parfaitement 1l'appréhension qu'ils
ont de leur devenir. Demandez-leur combilen il y a de
pécheurs en activité & Nazaré aujourd'hui ? Les réponses
sont toutes trés éloignées de la réalité. Les jeunes en
surestiment le nombre, parce qu'ils sont de moins en moins
concernés par la question et 1’é&ludent, et les anciens le

sous—estiment, parce qu’'ils appréhendent 1la réponse. On
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parle de 150 pécheurs alors qu'ils sont, les rdles en
témoignent, "encore" 422, il est vrai presque deux fois
moins qu'il y a vingt ans {755 en 1974) et huit fois moins

qu'il y a socixante ans {2886 en 1934),

Parce que leur maigre retraite ne leur permet pas de se
reposer, et parce qu'il n’'y a pas de Jjeunes pour les
remplacer, les wvieux pécheurs retraités continuent de
travailler malgré une loi contraire, votée en 1986. ¥n dépit
des interdictions et des risques d'amendes, les patrons se
retrouvent dans une position difficile parce que les Jeunes,
en refusant de travailler en mer, les obligent & employer
des retraités. Cn les trouvent surtout dans la péche locale,
principalement dans les équipages de senne de plage, mais
aussi sur les autres unités travaillant dans 1l’anse. Ils
sont beaucoup plus rares sur les unités cdtiéres et
hauturiéres en raison des surveillances étroites, exercées
par la police maritime, dont elles font l’'cbjet. Les actifs,
quant a4 eux, adoptent des stratégies de survie. Ils cumulent
deux, voire trois licences de péche afin d’'augmenter leurs
chances de capture en exploitant des pécheries différentes.
Cette modification des structures sociales a en effet
débouché sur une organisation sociale différente en matiére
de péche qui est la perte de la spécialisation dans un

métier unique.

Le processus par lequel la reléve d'une génération a
1’autre se faisait, preocessus d'identification du fils‘ au
pére, a disparu. Devenir pécheur n'est plus une tradition,
plus un devoir filial, parce qu'il n'est plus 1'unique
possibilité, comme par le passé. Les enfants vont pour la
plupart & 1’'école {rarement & 1l'université), et des
alternatives aux métiers de la mer s'offrent &4 eux. Visant a
travailler 4 terre pour eétre salariés, la plupart deviennent

ouvriers dans le batiment. Et parce qu’'il reste quelques

jeunes qui choisissent encore d'exercer cette profession,




ceux-14 éprouvent alors une fierté ravivée pour le métier de

leurs pairs.

La vie économique et sociale des Nazaréens a donc subi
de profondes transformations qui aménent les pécheurs a
redéfinir leur organisation interne, en redistribuant
notamment les rdles socio-économiques & l'intérieur de la
communautéd A partir de nouvelles données, en définissant de
nouvelles frontiéres socio-économigues et terrestres, a
1'intérieur desquelles ils doivent réapprendre a vivre.

A Nazaré, on vit tout autrement & présent et c’est sur
de nouveaux paramétres que la communauté base son
développement et son avenir. Prenant peu a peu le pas sur
toute autre activité économique, le tourisme de masse vient
A point nommé sauver une économie que la péche ne peut plus

soutenir a elle seule.,

LES NAZAREENS : DES TRAVAILLEURS DE LA MER

-L'influence de 1la mer sur le comportement social des
pécheurs : une exclusion volontaire

En analysant les attitudes et les comportements
individuels et collectifs des pécheurs en mer et en les
comparant A ceux qu'ils ont a terre, j'ai observé que le
caractére des pécheurs comportait tout un Jjeu de
contradictions que l'on pourrait croire irrationnel et sans
fondement. Les pécheurs nazaréens possédent wune double
personnalité gui est la conségquence d’'une vie partagée entre
deux mondes, l'un étant la mer, l'autre la terre. Deés lors
qu’ils passent d'un monde & 1’autre, celle-ci subit des
transformations d’envergure. En d'autres termes, lorsque les
pécheurs sont & terre, ils sont d'autres hommes; ce ne sont
pas des terriens mals des pécheurs débarqués,

Par réaction & ce changement d'univers, vécu par les

hommes comme un non-sens par rapport au métier de pécheur,
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ces derniers adoptent un comportement "terrestre" différent,

voire contradictoire, allant a l'encontre de ce qui fait la

fierté des membres de la corporation - la force et le
courage, l’esprit de corps et d’'entreprise, etc, Une
"inversion" des mentalités masculines vient notamment

redéfinir certains principes régissant leur organisation

soclale.

Les deux "visages" antinomigues des pécheurs nazaréens
se dessinent, l1’un étant comme le négatif de 1l’autre. Les
pécheurs, travailleurs et rudes & la tache, passent & terre
pour des fainéants qui ne font que boire & la taverne et
dormir sur un banc ou sur la plage. Vifs et silrs d'eux dans
les gestes professionnels, ils font preuve a terre
d'indolence et d’inertie et adoptent un comportement distant
et fermé gqui contraste avec la fébrilité des femmes et leur
disposition & 1'exubérance. Courageux pour affronter les
vents et les tempétes, courageux encore quand ils quittent
leur terre natale pour s'en aller chercher du travail sur
des mers lointaines ou quand ils renoncent au métier sans
cacher &4 leurs compagnons que c'est la peur qui leur dicte
leur décision, ils font figure de couards gqguand il s’agit de
prendre une décision dans 1'intérét de la communauté ou
d'affronter les coléres de leur épouse.

Bien d'autres traits de la personnalité des pécheurs
nazaréens étonnent, Ils sont solidaires des hommes composant
leur équipage mais leur notion d'entraide, dés qu’ils sont a
terre, se limite & leur entourage familial., Ils sont
querelleurs avec leurs camarades et leurs fils, brutaux avec
leur femme, mais ils s'avérent &tre des péres tendres et
attentionnés pour leurs filles,

La position dominante des femmes, dans 1l1’organisation
familiale, confine les hommes & un mode de vie terrestre qui

se résume & l'entretien du matériel de péche et le

regroupement dans des lieux de socilabilité.
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A terre, les pécheurs nazaréens se montrent hostiles &
toute forme d’'association., LA encore il y a "inversion" car,
en mer, le succés des opérations dépend de la bonne
coopération de 1l’équipage. Ce trait de leur personnalité
rend difficile la mise en place d'une structure reposant sur
la communauté des biens et des idées.

Les coopératives, par exemple, tant dans les pays
industrialisés que dans les pays en développement, n’ont pas
toujours su s'implanter avec succés. Il y a eu, néanmoins,
de nombreux cas ol les coopératives de pécheurs ont été une
réussite au Portugal, tandis que la méme expérience tournait
court a Nazaré. Pourtant, peu de temps aprés le 25 avril
1974, le Pouvoir Central a encouragé leur création, mais les
Nazaréens marqués par 1’échec des coopératives de Peniche,
ont abandonné tout projet.

I.'échec de la tentative de création d’une coopérative
n'est pas exclusivement di & la rivalité entre les épouses
des pécheurs, comme le laissent penser certains d’entre eux,
mais bien au fait que les pécheurs servent leur propre
intérét avant celui de 1la communauté. Ils portent la

responsabilité de leurs échecs :

"Les pécheurs & Nazaré” dit l'un d'entre eux, "sont
léaches, poltrons, ils sont frileux. Il n'osent pas.
Ils s’aventurent peu sur terre. Aprés le 25 avril,
on a tenté de faire une coopérative de péche ici.

Mais a chaque fois que j'essayais de réunir les gens

pour discuter, 1’un me disait : "j’ai pas le temps',
l’autre disait : "¢a ne m'intéresse pas, Jje vais
vendre mon embarcation”, etc. Il y a d'autres

exemples oua I'on voit le pécheur trés peureux &

Nazgaré. Ils ne sont pas comme ¢a & Peniche ou

ailleurs., (Pécheur, 52 ans)

Le manque d'intérét pour un projet coopératif entre les

pécheurs décourage les syndicalistes locaux qui tentent

d’'organiser pelitiquement les pécheurs. Ce sont des




syndicalistes, non-pécheurs, liés a un parti d'extréme

gauche, qui ont organisé une gréve des pécheurs aprés le 25
avril 1974, La revendication portait sur le nombre de parts,
trop élevé, attribudes aux armateurs. Les armateurs ont fini
par céder aprés quarante jours de greéve, mals cela n'a pas
apporté d'amélioration & la situation des pécheurs parce que
les patrons s’'apprétaient A substituer aux palangres des
filets maillants. Cette reconversion des équipements de
péche n'avait pas é&té provoquée par un quelconque impératif
technique, mais simplement pour garantir aux armateurs le
maintien de leurs revenus. La péche aux filets maillants
pouvait en effet s’'exercer avec des équipages réduits. Parce
que les pécheurs n’ont pas su s’organiser et profiter de la
gréve pour exposer l'ensemble de leurs revendications, ils

n'ont su tirer aucun avantage de cette manifestation.

Quelques pécheurs semblent regretter le comportement de
leurs camarades et & 1la guestion des origines de tels
€checs, c'est invariablement 1’"individualisme" et le mangue
d’envergure des pécheurs renfermés sur eux-méme gqui sont les

raisons avancées

"Ici les gens n’ont pas I’esprit aventureux et ne
sont pas bien Iinformés. Sinon, s’ils étaient
informés sur les droits sociaux peut-&tre seraient-
ils plus aventureux. Regardez au nord du pays, il ¥y
a un grand développement des pécheries. Ici, ce sont
de grands hommes de la mer mais qui ont peur de

s’aventurer a4 terre.,..,"

L’exemple flagrant de cette incapacité & prendre une
décision commune puis & agir collectivement dans 1'intérét
de tous, est illustré par 1l’attente de plus d'un sidcle pour
que solt construit un port. L& oll d'autres communautés
auraient fini par s'unir pour construire elles-mémes leur

port, les pécheurs nazaréens n'envisagent que de "créer une

association” :
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"...organisme indispensable & la vie de notre
commune o4 nous pourrions exposer notre maniére de
voir et qui par délégation du gouvernement pourrait

alors agir et réaliser cette oeuvre;"

association qui voit le Jour alors que plus de trente années
ont passé depuis que "1'affaire du port" a fait couler, pour
la premiére fois, 1l’encre des Journalistes locaux. Nous le
savons, les pécheurs ont attendu plus de cinquante anndes
encore pour voir se concrétiser leur espoir, années durant
lesgquelles ils se sont bornés i admirer et envier les autres
communautés gui obtenaient, au fur et a mesure que
s'écoulait le temps, tous les avantages dont ils révaient
mais pour lesquels ils n'ont Jjamais voulu prendre

d'initiative collective,

Dans l'observation des comportements, ce que j’ai pris
au  commencement pour de la patience est en fait de la

résignation., Les pécheurs nazaréens ont une capacité a subir

les événements qui les distingue des autres communautés

"Alors cette communaute qui se ferme sur elle-méme
a é&té Ffacile 4 diriger, c’est-d-dire facile a
commander. [l v a eu des gens qui ne faisaient pas
partie de la communauté de pécheurs qui se sont
ingérés dans leurs affaires et qui ont exercd un
pouvoir, Lorsqu’apparurent ici, a une certaine
époque, des bersonnes qui avaient un certain pouvoir
économique, par exemple des patrons qui sont venus
de 1’extérieur, des armateurs (mais ils n’ont Jamais
été nombreux) méme qui n'étaient ni riches ni
pauvres  comme les Catatau, Breyner, etc., cela
pouvait étre séduisant pour eux (les pécheurs) car
les personnes simples en général se laissent séduire
bar ces différences. Elles sont aussi portées 4
travailler pour les autres. Ce sont un peu comme des

enfants. Oui c'est c¢a, c¢’est exactement ga.”
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L'informateur fait référence & ces armateurs non-
pécheurs gqui sont venus & Nazaré pour créer des sociétés de
péche. Ces hommes étaient instruits et issus de la petite
bourgecoisie, ce qui contrastait avec la population
laborieuse et analphabéte de Nazaré., Selon 1lui, cette
"intrusion" d’armateurs étrangers & Nazaré a pu se faire
parce que les Nazaréens n'ont pu s’entendre entre eux pour
créer des sociétés de péche qu’ils auraient eu & gérer

ensuite,

Sur cet aspect de leur personnalité, et son origine,

voici ce que disent les pécheurs eux-mémes

"D'on cela vient-il ? Peut-étre est-ce la mentalité
des gens du nord ? {(l’informateur fait référence aux
pécheurs venus d’Illhavo} Qui peut-&tre, les gens du
nord sont plus froids...

Mais peut-ocn trouver ici une explication du
caractére particulier du Nazaréden, le fait qu’il n’a
aucun courage pour créer une chose collective ? Je
ne crois pas... Clest trés compliqué ¢a, de savoir
comment s'est construite la mentalité originelle du
groupe. On peut se rappeler que les pécheurs
d’'Ilhave venus pécher sur la plage n’ont pas pu
s'intégrer tout de suite aux autochtones parce que
les Ilhaviens ne voulaient rien d’autre gque
travailler, travailler... et guand il fallait payer
la dime aux moines d’Alcobacga, il ¥y avalit des
problémes parce qu’ils ne voulaient rien avoir a
faire avec personne, 1ls ne voulalient parler de rien
avec personne, ils voulaient seulement s’occuper du
travail de la mer et qu’on ne s’occupe pas d'eux.
C’est peut-étre ici que 1'on peut trouver un peu
l'origine de notre maniére d'étre, & nous pécheurs,

en relation avec les affaires politiques, sociales

et administratives." {Pé&cheur, 68 ans)
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La mentalité des pécheurs n'est pas comparable & celle
des salariés. A la différence des ouvriers, leurs revenus
sont imprévisibles. Ils ont alors de grandes difficultés a

concilier leurs intéréts personnels avec 1’intérét général :

"J’ai un exemple & donner de la particularité de
ce caractére : Vers 1950, la mairie de Peniche créa
un code réglementant la péche qui &tait 4 la fois
respecté 4 terre et en mer, c'est-d~dire par les
pécheurs et les non-pécheurs. Ca concernait le mode
d’installation des madragues, la facon d’utiliser
les espaces de péche, Ce code prévoyait les

pénalités qu’il fallait payer en cas de non respect

de la loi.
Vers 1970, est parue une loi 4 Nazaré quil
réglementalt diverses choses, des installations

notamment, mais elle ne venait pas de la mairie de
Nazaré mais de la Direction générale des ports
(Direcgdo geral dos portos) qui délégua ses droits
et ses pouveirs 4 la capitainerie de Nazaré, droits
gue la mairie de Peniche avait eus,.

Tout ¢a pour dire et pour expliguer pourguoi dans un
cas les décisions viennent de la municipalité, et
dans 1’autre d’un organisme différent. Ceci

s'explique par le fait qu’da Peniche, les pécheurs

sont trés liés & la terre car le pécheur c’est un

citoyen de la terre, mais ici non, ici le pécheur

est seulement un citoyven de la mer, toujours.
Qu'est-ce que ¢a veut dire ? (Ca veut dire que les
pécheurs de Peniche ont des actions &4 terre, ils
font des choses ... Qui, c¢’est c¢a, ils participent 4
la vie de la communauté, Ici lorsque les hommes
reviennent de la mer, ils ne font rien, 4 part aller
4 la taverne, boire, dormir, ils ne font rien. Et
les gens ici, une certaine génération, Iils ne savent

pas parler d’autre chose gque de la mer, de la péche.

Méme si g¢a, ¢a devient peu A peu une Iimage




folklorique, aujourd’hui c’est encore un peu vral,
encore aujourd’hui «c’est comme ¢a. FEn fait, ce
n'était méme pas utile que les pécheurs de Peniche
influencent la mairie, les pécheurs ne Jlui ont pas
dicté leur loi. Non, ce n’était pas utile. Parce
qu’a cette épogque il n’y avait pas & proprement
parler de pécheurs & Peniche par rapport aux hommes
a terre. C’était des hommes de terre aussi, comme
les autres., Il y avait peu de différence entre lesg
hommes de la terre et les hommes de la mer. En fait
I'influence est venue de tous les hommes de Peniche,
c’est-d~dire de la communauté entiére. FEt ici ce
n’est pas pareil. Ca vient d'un autre endroit, de
Lisbonne, Ce qui veut dire que les décisions
viennent de personnes totalement étrangéres & la
communauteé nazaréenne; exclusivement, et elles font
des erreurs de toutes sortes. Elles n’ont méme pas
été capables de dresser une nemenclature des
pécheries pour les sennes de plage sans faire des
erreurs de noms. Mais c¢a c’lest rien & cdté du

reste. ..

Bien que 1l'informateur situe ce récit dans le temps,
nous savons qu'il pourrait &tre d'actualité, ou bien plus
ancien. Les pécheurs affirment qu’il s’agit-1a4 d’un exemple

immuable

"Clest vraiment un exemple de la mentalité. Il y a
quelque chose qui Iinhibe le pécheur, qui 1’'empéche
d’aveir des Iinitiatives a l'intérieur de sa

communauté, Il est limité :

lLes dangers de la mer ont fait des pécheurs nazaréens
des individus qui ont longtemps envisagé la mort comme une
fin trés proche et la vie comme une chose dont il fallait

Jjouir au plus vite. Les pécheurs ont montré & maintes

reprises gu’ils pouvaient é&tre légers et insouciants en
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vivanlt au Jjour le jour parce que leurs femmes é£&taient 1a

pour les suppléer

"Les pécheurs n’ont Jjamais eu d’autre intérét que
leur propre activité, au jour le Jour, gagner leur
part et bien sdr satisfaire leurs plaisirs en
accompl issant les rituels de ce genre de vie simple.
Et rien de plus (l’informateur fait référence a ce
qui s’accomplit dans les tavernes boire, jouer,

dormir...)."(Pécheur, 70 ans)

D'autres pécheurs encore ont leur propre version sur
les origines du comportement nazaréen. Si les pécheurs sont
indépendants, voire solitaires, c’'est & la constitution des
équipages et 4 la traditionnelle organisation des activités

halieutiques qu’ils le doivent :

"Comme ici, &4 Nazaré, Il n'y avait pas la
possibilité d’avoir de trés grandes embarcations et
de grands édquipages - 1’époque des grands &quipages
des galedo, ¢a été en fait une époque trés courte
dans 1l'histoire de Nazaré. Un équipage de 8 ou 10
hommes au plus est considéré comme "intime'. Les
pécheurs ont peu a peu pris 1’habitude d’avoir des
"relations individuelles". Un égquipage de huit,
c'est trés petit, c'est familial. Il n'y a pas
réellement le sentiment du pouvoir entre eux. Ils ne
l'ont pas, ils ne le veulent pas. Non, non, ce n'est
pas "vouloir" le bon mot, ce n'’est pas une question
d’acte de volonté, clest instinctif, c’est leur
nature. Ils n'’ont pas ces exigences de pouvolir,
D'’ailleurs, ici les gens ont une mentalité qui fait
qu’ils disent que le patron est égal 4 eux sauf que
c’est lui qui a 1l’argent ! Cette attitude peut
expliquer la difficulté maintes fois soulevée qu’ont

les fils & travailler sous 1’autorité du pére, les




relations conflictuelles é&tant souvent une réponse
individuelle,

"Pour en revenir au caractére nazarden, tout ceci
n'explique rien, c’'est simplement une constatation
de faits! Mais avec beaucoup de constatations de ce
genre on peut commencer 4 se faire une idée."

(Tavernier retraité, ancien pécheur, 72 ans)

En soulignant 1'aspect conflictuel des relations entre
peres et fils, l'informateur aborde ici un autre aspect de
la personnalité du pécheur. Il effleure ce qui pourrait étre
l'origine des comportements des pécheurs a terre, et
notamment vis-a-vis des épouses & qui, selon les points de
vues, 1ls auraient délégué tous les pouvoirs de direction &
moins que celles-ci en aient pris possession d'autorité.

En affirmant que "la mer c’est le pére et la terre
c’est la mére", la communauté nazaréenne définit quels sont
les réles de chacun de ses membres. Le dicton é&nonce
clairement qu’il existe une dichotomie entre les hommes et
les femmes, tout en mettant l'accent sur la complémentarité
de leurs rdles respectifs. En indiquant & chacun d'entre eux
quelles sont ses limites territoriales, il peut en conclure
quelles sont également ses limites sociales et économiques.
Le pecheur a un réle & jouer, 1’épouse du pécheur également,
et nul ne peut empiéter sur le domaine de 1'autre.

Cette division des rdles n’'’est pas propre &a la
communauté nazaréenne nil exceptionnelle dans une communauté
de pécheurs; la question qui vient alors & 1l’esprit est de
savoir pourquoi les pécheurs nazaréens ont pris cette maxime
dans son sens étroit au point d'en faire une régle stricte
de vie 7 La réponse se trouve peut-étre dans cetbte autre

interrogation exprimée par un membre de la communautéd :

"Serait-ce du sang ou de l’eau salde qui court dans

les veines du peuple nazaréen 7"
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Les pécheurs eux-mémes ont souligné la force de ce

qu'ils appellent le milieu, terme qu’ils empleient pour
signifier 1'espace marin, cette influence de 1'élément
spatial sur le caractére de 1’individu qui se considére,
selon ses propres termes, comme étant un “"fils du milieu"

Ce sentiment d'appartenance, qu'a révélé l'expression
"entrer en mer", renforce cette incapacité qu'ont les
pécheurs nazaréens de prendre part & une quelconque activité
terrestre - flt-ce dans leur propre intérét -, laissant aux

femmes 1la guasi-intégralité des responsabilités,

Vivre sur un bateau, &tre en contact quotidien avec la
mer est un mode de vie différent, une autre fagon de définir
son univers social et professionnel. Chateaubriand, dans les
Mémoires d’outre-tombe, fait une description de cet univers

marin et des hommes qui ¥y vivent

... "Vous habitez un univers d'eau parmi des
créatures dont le vétement, les golts, les maniéres,
le visage, ne ressemblent point aux peuples
autochtones : elles ont la rudesse du loup marin et
la légéreté de l’viseau; on ne voit point sur leur
front les soucis de la société; les rides qui le
traversent ressemblent aux rlissures de 1la voile
diminuée, et sont moins creusées par 1'age que par

la bise, ainsi que dans les flots."

Par ce comportement, les pécheurs ont choisi de
s'exclure de l'organisation sociale terrestre, donnant leur
préférence &4 la liberté individuelle plutdt qu'a la
contrainte collective. Cette forme "d’individualisme" est
une réponse sociale mais gqui a ses limites, car elle
n'empéche pas, je 1’ai souligné A& maintes reprises, les

relations collectives qui prennent toutes leurs dimensions

lorsque le pécheur est en mer.




e nouvelles références

Ce qui fait 1’identité nazardenne aujourd’hui est
“dloigné de ce qui a fait 1'identité du groupe dans le passé.
La communauté nazaréenne était constituée de pécheurs liés
par une activité commune gqu’était la péche. Les hommes gui
péchaient & Nazaré le faisaient avant tout pour nourrir
leurs familles et non pour commercialiser le produit de leur
travail. Cette caractéristique n'est pas spécifique & Nazaré
car la péche est, pour les Portugais, une activité gque 1l'on
dit nationale. Méme les paysans, étroitement 1liés a 1la
terre, la pratiquent?,

L’importance des activités halieutiques, gqu’elles aient
éte lacustres ou maritimes, a généré des activiﬁés
terrestres de complément qui se sont longtemps développées

-

au détriment des activités liées & la terre. L'agriculture,
a l’exception de quelques riziéres, n'a Jjamais été
considérée comme une activité paralléle ou de substitution
comme c¢'est le cas dans d’'autres régions ot les pécheurs-
agriculteurs constituent des groupes économiques
d’importance. Quelques vignobles épars ont un temps occupé
des sols qui aujourd'hul sont aménagés et viabilisés.,
L'horticulture existe a4 une échelle locale qui ne permet pas
de 1la considérer comme une activité économique pouvant

concurrencer la péche,

Les régles et codes de vie nazaréens ont €été transmis
d'une génération & 1l’autre depuis plus d'un siécle et demi,
sans que des transformations profondes aient été notées au
cours de ce temps., A partir du XX® siécle, de profonds
bouleversements se sont produits. Le premier quart du siécle

est marqué par des transformations techniques 3 la

a

(1) On péche au Portugal sur toute la cdte atlantique et méditerrandenne, sur les rivages
deg fleuves et dans les riviéres. Les Portugais vont plus loin encore, jusqu’a la cdte
marocaine, Jjusqu'au cap Blanc et au Cap Jubi, Aux environs des Agores, comme en Afrigue,
sur la cbte de 1’Angola, prés de Mossdmedes, au Canada, A Terre~Neuve (entre 1950-60), on
se livrait A la péche aux cétacés.




ddimparition de la voile au profit du moteur, la constitution
d e flottille sardiniére; par des transformations
soctinl e évolution démographique, modernisation des
dguipements urbains (éclairage des rues, construction d'une
chaussée en bord de mer,..)...

La monnaie est rare et parfois méme inexistante. Le
crédit et le gage sont des pratiques courantes, Le poisson
mis & sécher, est conservé durant les longs mois d'hiver et
permet une meilleure gestion des stocks. Il est l'objet de
troc. Le développement du tourisme national et l'existence
d’une criée modifient la nature des échanges et entrainent
une circulation monétaire qui se concrétise par 1l'ouverture
de la premiére banque. Le troc diminue au profit des
échanges monétaires. Ces changements, bénéfiques pour la
population, sont la conséquence directe du développement de

l1’économie de péche.

En contrepartie, les changements survenus dans le
dernier quart du XX® siécle, n'ont pas tous été vécus comme
des améliorations mais plutdt comme des contraintes :
déplacement des activités hors de la wville 1ié a la
construction du port, mise en service d’une criée
informatisée, modernisation des instruments de navigation
entrainant une réduction de 1'effectif des équipages,
disparition de moyens de production traditionnels mais peu
rentables comme la senne de plage et le filet & langouste.

La redistribution des ré&les économiques entre les
membres de la communauté a permisd€ la constitution d'un
nouveau groupe "étranger" au groupe des pécheurs. En prenant
possession des activités complémentaires liées & la péche
- déchargement, transport, vente et transformation du
poisson - <ce groupe est venu bouleverser le type de
relations qui unissait les pécheurs aux femmes de la
communauté, remettant en cause le statut et le rdle de
celles~ci., Par ces transformations, une autre communauté
s'est organisée. Une nouvelle orientation économique a été

prise.
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Iba stabilité de la communauté de pécheurs a été obtenue
Lant gque chacun de ses membres disposait des mémes moyens -
L'exploitation des eaux marines -, mais dés lors que ces
moyens se sont diversifiés - par le biais du commerce 1ié au
tourisme en particulier -, la communauté a commencé sa
mutation vers un avenir ol apparait une grande

discrimination sociale.

Le tourisme de masse prend son essor & partir des
annédes 1950 mais ce n'est qu’aprés la révolution dtavril
1974 qu’il connalt un spectaculaire accroissement au
Portugal.

Au moment ot s'ouvre cette nouvelle ére économique, on
voit se rédulire quelques différences soclales et s'amorcer
une redistribution des richesses. Aujourd’'hui au contraire,
ces effets tendent & accentuer les différences entre les

catégories socio-professionnelles.

Cette "richessge" augmente principalement les
possibilités d’évolution sociale de la "classe moyenne”. On
constate que 1’argent est le principal critére de

positionnement de la classe moyenne et les familles
appartenant & cette classe sont également celles qui ont le
plus de facilité pour en gagner, tandis que la classe
supérieure se distingue & la fois par l'argent et par son
niveau d'instruction.

I.a classe moyenne, gui ne peut concurrencer la classe
supérieure & cause de son mangue d’'instruction, peut
cependant évoluer & l'intérieur d'’elle-méme; tout dépend des
possibilités d’accés aux moyens de production que détient un
individu, une famille. Par conséquent, il existe une grande
différenciation sociale & l'intérieur méme de cette classe.

On peut dire qu'aujourd’hui, la communauté nazaréenne
est composée d'une classe riche, intellectuelle, qui
continue de s'enrichir et une classe pauvre, qui reste
mizsérable; c’est la classe moyenne - ol se situe aujourd'hui
la grande majorité des pécheurs - qui bénéficie plus que

toute autre, par sa volonté de s'adapter, des




Lransformatjions économiques. Cette volonté d’adaptation de

Ia communauté nazaréenne aurait influencé, selon E,L.
Miendonsa  (op. cit. p.329), bien d’'autres communautés du

littoral portugails qui ont choisi de la prendre pour modéle,

A l'heure actuelle, les principaux moyens d'accés aux
facteurs de productions sont 1’héritage, le mariage, 1'achat
et le louage. La majorité des gens héritent d'un bien d’'un
parent ou d’un beau-parent mais ils sont encore peu nombreux
A recevoir un vrai capital, principalement dans la classe
des pécheurs dont les familles sont encore trés nombreuses,
la loi portugaise imposant 1’égalité entre les héritiers des
deux sexes. Aussi, les richesses acquises se sont-elles peu
a peu disloquées entre les membres des générations passées
mais la tendance va actuellement en s'inversant. Le nombre
d’enfants par couple ayant baissé sensiblement & la dernidre
génération, les héritages futurs ne seront plus partagés
entre une douzaine de gargons et de filles mais reviendront
a un enfant unique, voire deux ou trois héritiers tout au
plus, quil s’empresseront de réinvestir dans 1’'immobilier.

On observe & présent dans la communauté nazaréenne deux
modéles sociaux. Le modéle traditionnel, représenté par la
communauté de pé&cheurs de la génération des plus de 40 ans,
et le modéle "moderne", représenté par les gens de terre
- commergants, fonctionnaires, professions libérales, ... -,
les bourgeois comme les désignent les pécheurs en englobant
dans ce terme tous ceux qui ne travaillent pas en mer.

Ce dernier modéle est largement suivi par la jeune
génération issue du groupe des pécheurs. Gargons et filles
ont abandonné toutes les caractéristiques de leur classe :
les activités liées a 1'élément marin, le costume
traditionnel, les comportements sociaux liés & 1'espace...
La plupart d’entre eux font au moins des études secondaires
et apprennent des langues étrangéres pour mieux s’intégrer
dans 1'économie touristique. Ils tirent profit des biens que
leurs familles ont su acgquérir a force de travail et de

privations. Les enfants des pécheurs sont A& présent presque




Asg i favorisés que les enfants issus de familles de

fonctionnaires, voire de professions libérales.

Au cours du temps, un changement dans la '"mentalité"
nazaréenne s'est opéré. Ce changement parait plus visible
cheyz les femmes gque chez les hommes. On  peut tenter
d'expliquer ce phénoméne en soulignant que les femmes ont
toujours été plus "exposées" aux changements., Leur statut et
leur rdle traditionnels, dans la communauté de pécheurs,

donnent aux femmes wun statut trés proche de celui des

pécheurs - en péchant elles-mémes, en vendant et en
transformant le poisson - tout en conservant leur statut de
"terrienne™. Par leurs multiples activités, les femmes sont
en contact avec les deux univers - marin et terrestre - et

par conséquent, elles ont été confrontées a la fois aux
transformations techniques et sociales liées & la péche, en
méme temps qu'elles devaient s’adapter aux changements liés
4 1'espace communal et A& ceux dus au développement du
tourisme.

Les pécheurs, quant & eux, maintenant toujours une
distance avec le "terrestre", ont été davantage "protégés"
des influences extérieures & leur monde parce qu'ils vivent
une partie de leur vie en mer et l'autre & l’abri des murs
d’une taverne. Vivant en marge de l'agitation de la ville et
de gses soubresauts, ils . feignent d'en ignorer les
inconvénients, J'en ai pour exemple gque 1’on entend
rarement un pécheur émettre une opinion sur l’activité
touristique et ses débordements (construction anarchique
d’immeubles en bordure de plage, plage envahie par les
parasols qui les g&nent pour haler une senne de plage,

etc.),

Ce changement de mentalité est radical dans la classe
d’adge des Jjeunes femmes pour qui le modeéle traditionnel
familial a évolué vers une individualisation. La cellule

familiale, autrefois composée de deux, voire trois

générations prolifiques, se limite aujourd’hui a la famille




conjugale. Le nombre d’enfants par couple est
enractéristique d’une évolution des comportements féminins
en particulier et du désir de mieux vivre en général. Les
couples de 20 & 30 ans ont un planning familial prévoyant un
i deux enfants alors qu’ils sont eux-mémes issus de fratries
de dix, voire douze membres.

L’interdépendance sociale et économique qu’induisaient
|"organisation économique des activités de péche tend a
disparaitre. Les promoteurs et les industriels du tourisme
offrent aujourd’hui aux femmes nazaréennes de nouvelles
perspectives, de nouveaux contacts et de nouveaux réves,

Cependant, et malgré ces transformations, les femmes restent

1'élément centralisateur de la famille.

Selon les anciens, c¢e qui a changé dans la mentalité
des pécheurs, c'est la disparition d’une forme d'’exaltation

a4 exercer leur métier :

"La construction du port, qui a facilité la vie, a
atténué le sentiment d’exaltation des hommes gquil se
surpassaient pour rapporter de quol manger a leur

famille." (Pécheur retraité)

En construlsant un port, on a Gté aux pécheurs
nazaréens le seul moyen gqu'ils avaient de prouver, aux yeux
des autres membres de la communauté, qu’ils étaient des
hommes courageux, aventureux et braves devant le danger.
Embarquant depuis 1la plage, c'est devant tous qu'ils
"entraient en mer". En passant fiérement la barre, ils
offraient un spectacle, aux femmes qui travaillaient sur la

plage, aux enfants qui y jouaient, dans lequel 1la force

virile était décuplée. A présent, ils embarquent et
débarguent loin du regard des autres, presque dans
1'indifférence. Cet éloignement physique et "“social"™ a

accentué chez eux le sentiment que le métier de pécheur n'a

plus & Nazaré la place qu'il occupait autrefois, tant sur un

plan économique que soctial.




Mouwrir dans un naufrage a toujours été une tragédie

gdoue par Loute la communauté, mais si les hommes pleurent

lewra morts, ils les vénérent aussi. Et les images des
defunts posés sur 1'autel domestique, forcent le respect
autant que l'admiration.

Un naufrage, c’était comme une bataille. En revenir
wain et sauf, c'était étre un héros qui revenait du front.
Parce que les pécheurs nazaréens avaient 1'habitude de
mettre leur vie en danger chaque jour, le métier de pécheur
méritait la considération de toute la communauté,

considération qui leur conférait une qualité :

"Jadis, les hommes é&taient courageux parce qu'’'il
fallait survivre, Leur vie et la vie des autres
étaient mises en danger pour que les enfants aient

du pain. {Pécheur retraité)

Le danger, la mort magnifient les hommes; la peur méme,
puisque les pécheurs nazaréens disent, sans détour, gqu'ils
ont peur en mer. Avouer sa peur et la surmonter, c’est
encore faire preuve d'un grand courage devant les autres.
Cette opportunité de montrer sa bravoure ayant disparu, les
pécheurs ont 1’impression qu’on leur a &té une partie de
leur identité, Ce sentiment la n'est pas partagé par les
Jeunes pécheurs qui n'ont pas connu 1’épogue d’avant la
construction du port. Aujourd’hui, leur intérét est

ailleurs:

"dujourd'hui, c’est différent les hommes veulent
vivre avant tout et non souffrir. I[is sont meoins

courageux."{Pécheur retraité)
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Jitre pécheur et nazaréen en 1995

lLes pécheurs de Nazaré, dont les origines sont plus

anciennes et plus lointaines que celles du territoire qu'ils

onl, colonisé, portent en eux la trace d’une tradition, d’un
passé tourné vers la mer.
L'étude de leurs pratiques techniques et sociales

1’usage de l'’espace, les moyens techniques d'exploitation de

l'environnement, le savoir et sa transmission, les modes
d'association et la division sexuelle des téaches, la
communication {le langage et le symboligue)... a permis de

comprendre quelle image les Nazaréens ont d’eux-méme et
quelle image ils veulent donner d’eux.

Les pécheurs nazaréens sont pécheurs avant d’étre
Nazaréens. C'est peut-8tre pour cela gque dans leur histoire,
ils ont fréquemment quitté leur territoire pour aller pécher
sous dlautres latitudes, préférant toujours partir que
renoncer a4 leurs métiers. Les jeunes de la communauté, quant
4 eux, sont Nazaréens avant d’étre pécheurs et préferent
abandonner le métier pour rester chez eux ce qui, en
conséquence, les améne a prendre davantage part a4 la vie
collective, a établir de nouvelles relations au sein du
couple en intervenant dans 1’éducation des enfants par

exemple,

Peu & peu, le nombre de pécheurs a diminué. Avec eux,
disparait ce qui fait la spécificité de la communauté de
pécheurs : son savoir; saveoir de la pratique et savalir
empirique, que 1’'école aura toujours du mal & reproduire.
Celle-ci se substitue de plus en plus aux anciens. Elle se
borne & transmettre de 1l'écrit alors gque le pécheur, en
transmettant son expérience, transmet la pratique, la vie en

Mer, «oo &

"Il y a le savoir qui est obligatoire (1'informateur

fait référence au niveau scolaire des pécheurs fixé

par une loi récente) et puis il y a l’autre, celul
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qu’on acguiert dans la pratique., Ce savoir-la, les
pécheurs n’ont plus la possibilité de le transmettre
car leurs fils veulent faire autre chose," (Patron-

pécheur en activité)

La fin du XX® siécle marque-t-elle celle d'une i 648
"maritime"” ? C’est la question que se posent les Nazaréens
comme les observateurs extérieurs. Déja, en 1875, J.M.P,

Oliveira (op. cit.) s'interroge

"A Nazaré, les pécheurs sont-ils en train de

mourir 7",

La ville a perdu beaucoup de son originalité et de son
attraction. Depuis quelques années, les Nazaréens notent une
baisse de fréquentation de leur ville par les touristes les
plus fideéles & leur terre, les Anglais et les Nordiques.

L’origine de cette désaffection viendrait-elle du fait que

Nazaré, petit a 9petit, se transforme en wune station
balnéaire banale, copie conforme du port volsin, Sao
Martinho, ol les immeubles modernes, vides en hiver,

attendent 1’arrivée des estivants pour gue Jleurs volets

solent ouverts ? Les Nazaréens s'interrogent... Déja, dans
la =zone sud, le développement urbain est critiqué parce
qu'il est anarchique (Figure 176) et fait graduellement

disparaitre les caractéristiques les plus originales des
habitations, et notamment les portes, les fenétres, les
facades et le pavement. Ceg immeubles, qui se veulent
modernes et luxueux, sont construits sans respect de
l’architecture locale, ce qui nuit au caractére de la ville
et & l'harmonie du bord de mer. Pourtant c¢'est sur
l’infrastructure touristique de sa ville que la municipalité
peut encore espérer se développer et non plus sur la seule
communauté de pécheurs qui faisait dans le passé toute
1’attraction du site.

Dans le Journal da Nazaré, un article paru en décembre

1994 souligne quels sont les "points forts et les points

M
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faibles tLouristiques" de la ville, reconnus par les "tours
pppérators”  nationaux. Les points forts sont, en ordre
décraiasant. @ l'image du passé (Imagem do passado), les

iraditions liées & la péche, la gqualité de la plage et la

beauld de la nature, la gastronomie, l'artisanat, la

#ituation géographique {proximité des autres sites

touristiques), la fidélité du touriste. Les points faibles

aont. 1 l’absence de parc de stationnement, la perte de
1'identité (descaracterizagéo)!, I'hygiéne, le mangue
d'organisation, la promotion faible, la fagon dont sont

proposées les chambres & louer (référence aux femmes des

chambres),

La communauté, consciente de l'attraction exercée par
1’originalité de ses particularités culturelles, en Jjoue
pour attirer le touriste, Mais culturellement parlant,
Nazaré est un mirage touristique. De tout ce gui attirait
"I’étranger", rien n’existe plus aujourd'hui. Les barques
ont disparu de la plage et les costumes traditionnels ont
été remplacés par des habits ordinaires ot le noir domine,
Mais les touristes affluent toujours. Certes la plage est
belle, et le point de wvue gqu'offrent les hauteurs du
promontoire est superbe, mais les dépliants touristiques
continuent de vanter les besautés de scénes de plage révolues |

depuis vingt ans. Ils montrent les filets encore halés par

des boeufs, des costumes que seuls les danseurs des groupes
folkloriques portent encore quand ils dansent pieds nus le

vira & chaque carnaval et commémoration, tandis que 1les

|
|
|
|
cartes postales représentent, pour la grande majorité Z
d'entre elles, des scénes des années 1970, voire antérieures
4 cette &poque.

En y regardant de plus prés, on s'apergoit que des

photographies ont d'ailleurs été retouchées pour faire "plus

Varzim qui a perdu toutes ses caractéristiques propres en raison de la modification opérée

|
z
- |
{1) Ce phénoméne est trés avancé dans certains ports voisins. c’est le cag de Pévoa de g
]
dansg ses systémes de péche et de navigation, E




i ot reproduire, par exemple, le tissu écossais

Lraiditionnel des habits des pécheurs qui ne se portent plus
gugre {on volt trés nettement sur la photographie 71, que le
@liché a été retouché, les pantalons et les chemises des
prechenrs ont éteé quadrillés pour paraitre écossais).
D'aulbres sont une composition de plusieurs clichés
superposés, mettant en scéne des embarcations d'époques
différentes gui n'ont pu se retrouver cdte & cote dans

!'enceinte et qui ont de toute fagon disparu {Annexe 3-B).

Les pécheurs aiment & raconter qu’'aprés la construction
du port, une équipe de télévision allemande est venue faire
un reportage sur la péche & la senne de plage. Son
réalisateur, déconcerté d'apprendre que l’'on utilisait plus
depuis longtemps les boeufs pour tracter 1’embarcation,

avait demandé que l’on fasse venir quand méme un bouvier.

Les pécheurs s'exécutérent, offrant & l'équipe un simulacre
de péche. 8i certains plaisantent encore du comportement

incongru qu’ont eu ces hommes, d’'autres ont compris ol se

trouvait leur intérét. Au fond d’eux-mémes, les pécheurs
gl
étaient fiers 46—~ montrer ce qu’'étaienmt le métier

d’autrefois. En continuant de reproduire les gestes d’'une
péche traditionnelle, les pécheurs ont trouvé une autre
manieére de transmettre un savoir technique et de le diffuser
au-deld de leur terre. Quel que soit le support - cartes
postales, films et vidéos mais aussi peintures d’amateurs
rappelant les scénes du passé, poésies chantant les vertus
d’un chamador, les pécheurs veulent continuer de donner

cette image de travailleurs de la mer.

A présent, les pécheurs et leurs familles ne
représentent qu’une catégorie socio~professionnelle
minoritaire parmi d’autres, Pécheurs, foncticnnaires,
employés de bureau et de magasin, ouvriers, artisans,

entrepreneurs, médecins, arlistes peintres ou écrivains...

composent l'actuelle population nazaréenne. Mais ce qui fait

toujours son unité, c¢'est gue pécheurs et non-pécheurs




PFileds-déchaussés et Pieds-chaussés, comme ils se

gurtnaomment, eux-mémes -, sont tous issus de la méme souche.
Leurs aYeux ont tous eu en commun le fait d’étre pécheurs
comme  le rappelle leur dicton : "Qui ne rame pas a déja
ramda’,

l.es Nazaréens sont a4 1l'origine un peuple de pécheurs.
C'est 1'identité gqu'ils veulent avoir et qu'ils veulent

qu'on leur reconnaisse,
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ANNEXE 2
LA PECHE ET LES PECHEURS : DES ARGUMENTS PUBLICITAIRES -
| 2
Pastelaria i
( /\'1/\ ALE LUIA “BaAaTEL” x
o Eiirelinha : ‘E‘ g_ﬁ_!
i NAZARE g R
VIHHOR B PETIRCOS A MALS TIPICA
YT PRAIA DE PORTUGAL Te
Ay e Mo, Especialidade Regional
Tamdres, Sardinhas, Nazarenos
Soncelk-Dar - Restaurantie 3076 e outros BUIBS

EVariio.

Almongoa - Jantarcs
Petincos
Masto Jori Almetda Felismina

Fue dos Lavrndores, SO 4
M Res (067) 552204 56 1064 250 NAZARE Tredl

1. Enseignes de restaurants

2, Papier d'emballage de la pAtisserie "BATEL"
] décoré d’une barque traditionnelle.
Restaurante - Marisqueira Inscription des noms des spécialités locales

" (sardinhas, Tamdres, Nazarenos)
O Bartidor

3. Btiquette publicitaire d'une fabrique de
* Gnaderica G Martind

biscottes locale
4. Logo du journal local
5. Logo de la radio locale

R. Alexandre Herculano, 10
2450 Nazaré - Tel.: (062) 55 19 60/ 55 28 58

BISCOITOS oa NAZARE

FABRICO CASEIRO

—— DE ——

CARMEN LOURENCO

4
&
NOUTLCILS =/
Q r %
@ LA R’QU &; B) L": Con(ém.r Actcar, Farinha, Azeite, Lelte,
e Qo Novo dAven. 35 - 2450 NAZARY - Tr55346) Conein, Lok decewilinin. 3
e T N
I'eso liquido aprox.
JOOgr:.r NAZARE
5

RADIO NAZARE

Eml da
Mela Maratona Irﬂfmaadonal da Nazaré M 100-6 MH:
Assoclago de Cultura e Desporto

Urbisol - Apartado 33 - 2451 NAZARE - ‘B 561599/561699/553206




ANNEXE 3 - IMAGES FOLKLORIQUES

A~ FEMMES AU TRAVAIL EN COSTUME DE FETE,

B— HONTAGE PHOTOGRAPHIQUE : scéne montrant en méme temps la barque
N,S5. Pa Nozard hisrde sur la plage et mise & I'zau




ANNEXE 4

POEME EXTRAIT DE CANCAOS DO MAR (Chants de la Mer) de JOSE SOARES -
(Traduction libre)

Le Chamador
Le chamador a appelé quand la lune s’est couchée...
La rue n'a pas de lumidre ni lune ni clair de lune

Haintenant 1'un aprés 1’autre

en bas de la rue

la taverne se remplit de gens

elle se remplit d’habits fantomatiques

Au muret du bord de mer mal distinguées

sont les silhouettes portant engins de péche
qui ont des voix légérement enrouées

comme la voix rauque des vagues.

Les flambeaux brQlent dans le sable

Frappant les panais les uns contre les autres
Et les trompes des bouviers

Coupent la nuit comme un coup de couteau

L'enrouement matinal exige de 1'eau-de-vie

Eh! Zzé

Donne-moi un verre de poison

Bien que le patron ait déja donné le signal du départ

I1 a déja donné le signal du départ ?
Il a déja donné le signal du départ...

Et les voici qui partent

Le poisson nage dans 1’obscurité
Ayons 1l’oeil!

Débraye!

Lancha & la mer!

Les gorges s’enrouent de trop crier!

Les bras puissants travaillent
Que déja 1'aube ge léve.

O Chamador

0 chamador chamou quando se p8s a lua..,

A rua néo tem luz nem lua nem luar...

Agora um depois outro
rua abaixo

a taverna enche de gente
enche de fatos fantasmas

No paradfo mal distintos
hd vultos apetrechados

que tém falas rouquenhas
como a voz rouca das ondas.

Ardem fogachos na areia
batem panais uns nos outros.
E as cornetas dos boieiros
cortam a noite & facada.

0 pigarro matinal quer aguardente.
Eh! Zé

dd-me um copo de veneno

que o mestre j4 deu a leva!

Jd deu a leva?
J& deu a leva...

E ei-los que v8o levados.

0 peixe risca no escuro
haja olhos!

Desembreia!

Lancha ao mar!

Haja gargantas que enrouquegam de gritar!

Haja bragos musculosos para a faina
que jé rompe a madrugada.




ANNEXE 5

.‘RAINEIRA CINCO CHAGAS NAZARE

DE

JUOLIO DA POUPADA

26 de =0 oY T——— de 1945 ...

.mggﬂéigéa"dﬁmmatxicmulamdauiraineiramﬂ,1138 r,denominadam_ﬂ__
"

: AWQQEEEQBLQNQWPQFQMQHDQ§Qﬁm@&waﬁxdinh&,ﬂmMﬁlid&_pmeiemnqwindeierminaﬂa
A traineira e demais embarcagBes auxiliares vencem 22 partes,Q.mestre.,

venge. 2. partes,contra.mestrs -8 motorista 1,5 partes cadaos demais com=

panheiros. vencem. cada. uma parie... e )
Do monte maiqr sfo. retcrAdas. as. aesuintea despesaa 50% da. importanci&s

t§§m1QEQEHQ?EE9§m§m§$§§9§95§m§E%§iﬁui$§9§l§m9§99§mgﬁmmélemp08to do_Pes-

cado,aeguia“dompesaaalnponxranacidentes;demtrabalhoTsexvi@o~demboisuxcon-

talagﬁes arhhoteSfdeSperdicio e outras miudesae,_m_mm_

Conforme auxorisagﬁo de-S.- Excia' -0 Director Geral-de-Marinha-em: ﬁﬁa
despacha de- 18 de Abril de 1944, émretirada 048%- do.peseado bruto~e~en~
tregue & Casa _dos Pescadores.

____Em cago de doenga comprovada que. seja adquiridano. sexvigo. da comn-
panha,qualquer companheiro ganha como se trabalhasse..

—tmmbwee

.......... Toda.a.companha € nh?igndn aupégarwmensalmentewaamsu&smcdta3w&"€ﬁ56
dos. PescadoreBa s e e eeeerm e e e et i
_Estas. condigaes podem seyr alteradas. logo.que . seja aprovado.n.m

Contrato de Trabalho em estudo ...

A rogo de Julilo da Poupada por nao saber eagrever

P e - P R

0 Capitéo do Pﬁrto int.. : B




ANNEXE 6

' . . X . R . ”
\ L g

) Condi des de tricula da Cso h 3“‘
— ¢ matzicula da Csupanha ~d& Grahde
0 Cl\/;[?g-or? OXavega da Pedrogao da que 6o praprietarioo-*
a ' _ !

A matricul
dendo qualg

eita para toada a Campanha por tempa indeterminado nia
ar campanheiro auzentar -s8 een avizar ¢ gerente com ﬂitt

. de antecedencia., .. 2

-

:J' Ageim coms tambem nids pede ser gualquer maxit
de°p=d1d0 eem saT avieads com 2ite dias-de antecedencia.
S Em- cdcs“de doenga compreovada,2 adguirida ne

vige qualquer camparheiro vence ® B8U quinhés durante 4 doenga e temp

que trabalhar 8 Companha. . :
-0 arraia tem dlreite 8 uma canaqtra,de peixe
pre que um dod ,(langes tire 30 (trinta) su mals montes uma s vez por

. A Companha teréd direites a 4 {quatrs) canastras a dividir por tsdsg se

pre que 9 srrails tenha direits & um quichfio igual aos companheiroa o
merisais quae lhe d4 & Sacisdade por ser gerente,

Os Governss teem 15300 mensais tamben dadoe 1
Saciedads.0 praduts liqulde da ypeeca e divididos pela Companha na praI
gaa .qua a ¢ada um val indicar,

De receita btruta,depois de deduzirem » impast
de pcqcadg peixe dado & gado,pagands 9 pessaal & quatre Juntas e o %«
a duoag, tiram um terges pare o fundo de .recerva, dectinads a amortlza gc
aparnlhs & algumas éeepecas de elabsragio.

+Ag partes da Campanha,sis feitan depols de e

. lde 2 tergs.

Qudndo qualquer companheirs pasee a desemyeml
gervics na Companha diferenté daquela a que foi destinade,racebera as
partes correspsndentes o, nave lugar,gue fsi dezempenhar por ardem dr,
arrais. £

' Antanie Malaquias Ratusga e Carlos Sequeira,
padem dar banhoe na hara 49 =ervigc excepto ge forem substituid"s pey
uma cutra pessss que nds pertangs & Cempanha.

Ag dividas que ficerem ne fim ga safra Ecras
degcantedasg £ Sociedsde constituilda.

" 0 ejudante do.arrais ganha maie mela canastlc
pelxe,

0O escrividas da Companha Carlﬁs Bents da bilva
cd3 ‘oue axarce g funf‘?iM de culxa e tendo com substituto Eaaguim Car
Rlbciro fics com o ordenado de 20 partag,

O caixa tem maie 9 ordsnado mansal de 15$OO (
lha da g Stciedade & mais 15 partesg do lucr e

\”, Praia do Pedrogijféfdc _4w¢! 1947




ANNEXE 7

1 Gomdices de el da Spards Eharga o Frcidade o
f]w; £ c:i‘ilf Tm da 1&%& ﬁda’-‘?ﬂa/gjico' Nz 308 L. ' .

ﬂ admela /Q/rvc;MQ..d—h/./U”Ou Wo % &J_O/m(o A—m Mffi :
culado MMM _amith Ma dde P o Lo f—»ocb arala. a

g&ﬁyuﬂ}ua&a AR nadida, r\h M\auwwo,.oio,ao}ém di amo 2l |
f"gf\.-&mm, Lo ocodo erhe a WW@.. ﬁo M_E: L da f\LMLﬁiﬁ!

oAl o MWW . wawlm s MQ”M%?‘% pone. Bl

£ CoUz-a. Ad ﬁz»c,a.olmm . f&m? de Lonra, ordonacs avs foieioy, nalrada co ann
1xﬂi?éa&o ! W}. Gelico wra;ao ;ww_& A G000 merpads as Ta

Asea nefada oo C/cj&rlm) & mmala nokade ao arsalae ds acolas a@/x&ui C{OCWV
c\a/a/vﬂ;/s WW L QAE/{?AAOJA) Aemdo 27319&5/1::/@ Ardrtin
/tg“é Aa &m.%}oﬁmaﬁm&.dom daw. o
_ %dm :G«l,wé clo. W&A&o duolidas WM 4}&%/\;44%%\9/
.BHOO ,r\m coda dua clw«.? a,zfm»]‘-m e a0 chlon o 24 m; ’—{q?!}oo) as
2 A a Yoo . e S .

&/m /?faﬂa;maw. AQ%W QR arernee Lrma aale A Q. :
Wﬂl‘é. @ 3foo focada. dia e aﬁm?md wmé%ﬁ;

- Qdo. ﬁwm% E«ncl,uwl:ob A ..,/eamdmmc\.?f%,‘,zo O_j«uc(am?v' @ o dan
dedo; ,&.*OW& e .MGZJ?;A 5«%(}@7‘&« ?«%a aio Lavodiiae Abrrae g
A 36 famets limfa 300 nanain 185 s woma 40w o di, O
Ancnivae £ Alee o ALl Aguad a e o

& Sfoo. ,t\m.cmc)«q..ﬁmmca_.wim_mm_fw&m-i/:nc{m m%
Bormdonindo; 0 o&mdn.iz.?,a_gg,e?ﬁo_@rdu A vha ﬂﬁca __

cf@u?,a)aq fvmo“o\f.maog,adoWT«jowwg—ozdﬂ 'G»A.Qr.h;.o. Yo

- dado amln Wo QM&OWWW 0 foaion oy

o o a M 6 e AL o o A
_&mﬁo }‘NM . aﬂm_mm%mtm‘q M ?«uﬁ 0 &RW _Cgodfbac\
Jﬂg:mu%m..ouo. e o amea anlis &anmojf/ ‘ e
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\  ANNEXE 8
COHDICOES 9B [IATRICULA DA GRANDE XAVEGA DA SOCTEDADE D:: PESCA PRAT
BSOVINTIR. DB LDIRIA, LDA,~BARCO N2, 1808-L- VISTO

O Ceaepitio o P Aee
XXXXX.‘(KKXXXXXXXXKXKXXXXKX?{XXDCKKX.XKXXXXXXK ’

e
s
A Companha.trabalhard por tempo indeterminado, Todos oé é;ritimos
f'icam obrigados a prestar ser¥i¢o & cowmpanha até ao éia 15 de Outu
do ano corrente, Findo éste prazo, pode qualguer ausentar-se, depo
de participar & Gerencia, com oito dias de antecedencia,

A Companha destina-se a trabalhar 4s tardes e Domi
Do arrasto da pesca durante o dia, pagar-se-20 as seguintes despes
Impostos, Matua, Assistencia & lota, ac Cabo de Mar e¢ Guarda Fisca
hoieiros, pesscal de terra e 4 Casa dos Pescadores.

Do arrasto liquido da pesca, divide-se em tres par

Duas para os maritimos, cuja divisido serd igual, e
outra destina-se ao beneficio do aparelho, .0s marftimos tém direit
a 8500, 6§00 ¢ 5300 por cada dia que vao ao mar,

A diferenqd de saldrios é consocante o lugar de cad
um ocupa dentro do barco, O arrais terd direito a dois cabazes de
peixe, sempre que a Companha pesque cincoentgﬁbabazes, mas sé uma
por dia, Quabdo o arrais beneficiar desta percentagem, tem o marit
Gelmires Sequeira Gabriel, direito a um cabaz, e a Companha a 12%
pescado nesse lango,

0 caixa & Alfredo Marques Abreu que ganhari 66§00
mensais desde 1 de Mado a 15 de Qutubro alem da parte igual aos
maritimos, no corrente ano., 0 mandador de terra, Joao Fnlcao, ganh
a mesma inportancia relativamente ao caixa. O escrivas & Daniel Fe
ra e o vendedor de peixe é Joaquim llouco Diniz, que ganhario como
costume, como os outros companheiros,

Todos os companheliros matriculados,: tem diveito &~
50800 no fim da+époéca que seri pago pela empresa,

Os companheiros desmatriculados antes do dia 15 de
Cutubro perdem o direito a esta percentageh deos 56%00,

Algum maritimo que se aleijar e que se prove ter sido ao servigo d
companha, teri direito a todos os beneficios como qualguer companh

Fica a prestar servigo como arrais Adriano Carri§
Hamusga, que nomeou para seu substituto o maritimo, Gelmires Seque
Gabriel, Todo o mar{timo matriculado tem direito ao pagamento do

cartao e visto da cédula que seré page pela empresa,

Praia de Vieira de Leiria, 2 de Junho de 1967

9 Gerenteg™ ,
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CAPITANIA D PURBRTU DA NAZARE .ONY

sprran xe.5/6% ANNEXE 9

DISPOSIQOLs QUs RuGULAM A LABORAQEO DAS ARTES DE XAViGA NA ENShJ
DA NAZARL.

ku, Maxfredo Ventura da Costa Campos, Capifﬁo—tenente de Marinh:
e Capitfo do Porto &a Nazard, usando das atridui¢les que me conferem
as Leis e Regulamentos em vigor, fa¢o saber:

1 - A partir do Farol da FNazaré até & foz do Rio Alcla trabalha-se
amarado, durante o dia, nos seguintes locals: Moiteira = Coroa =
#squininha -~ Norte - Seprum -~ Brasil; nos ensejos e trabalhos de
noite podem utilizar-se os locais intermédios de forma a nEo se
prejudicarem uns aoa outros.

Os enfiamentoas utilizados sf&ic og seguintea:
Moiteira - Descobrir a janela do prédio do falecido JoEo Brancy
Rua deos Pescadores,

Coroa -~ Descobrir o carreiro da "serra" pelo lado N do barrac
do Algarve Exportadore

ssquninka -~ Pogo do gé da Madrinha, na Berra, # descobrir‘pelc )}
por um barracfo dos herdeiros do Marques Silvério.

Norte - 0 Pbgo anterior,'u degcobrir pelo lado sul 4L mesmo
edificio.

Seprum - Malha do JoHo Abreu, existente na serra do lado Sul
' barrac#o do Albertino Larango.

Brasil =~ A malha anterior, a descobrir pelo lado Sul do edifl:
do Delgadoe

2 - A sul do Rio AlcBa devem &s redes guardar dist@ncias entre 8i d«
' de forma & nfo se prejudicarem mutuamente,

3 = A8 marcagﬁes dos langos dos ensejos slo feltos pelo arrais ou =
tituto legal, ao cabo de mar de servigo na Lota, indicando os 1
gos que pretendem, sem que neceasitem entrar no mar. £ proidido
mais que um local marcado. Para os langos amarados segue & esc
efectuada na Capitania sem ser necessédria marcag#o.

4 - No momento da cltada marcacgfZo o cabo de mar indicard ao arreis
dia e hora em que trabalham.

5 - N#o estando a ccmpanha no local marcado,quer'para langos amarado
quer para 0s dos ensejos no dia e bora indicados pelo cabo 3. mof(
com o barco devidamente aparelhado,perderd a mesma compahhaiﬂ'dL
reito ao lancc que poderd vir a ser utilizasdo por gqualquer outro
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A duragfio mdxima de cada lango & de uma hora e trinta minutos |

assim controlada,.{(langos amarados).

a) - Serd igada uma bandeira apropriada no mastro que estd junto
da Lota, 15 minutos antes de comegar a alagem; o pessoal de
comegar a deslocar-se para o local conveniente nessa slturs

b) =~ Ao arriar a citada bandeira deve comegar a alagem para que
meia hora depois esteja o "calZo" ha borda. -

¢) -~ U arriar da bandeira & sinal para todos quer tenha havido c
n#o atraso no lanc¢o anterior.

d) - U cabo de mar em servi¢o na Lota, determinard se o atraso
verificado no lango anterior € de considerar ou n#%o nos lar
¢os seguintes.

e) — Sempre que haja atraso n%lo provocado deve o cabo de mar se:
informado imediatamente.

£) - Se o atraso for superior a 30 minutos o lango seguinfe nfZo
deve ser efectuado, passando este lango para nimero um no
préximo dia e assim sucessivamente,

0 periodo didrio para efectuar langos amarados, comega 30 minutc
depols do sol nascer e termina 30 minutos antes do ocaso, & fim
de facilitar o trabalho dos ensejos.U hordrio para os langos de:
determinado na Capitania,conforme as épocas do ano.

km caso de forga maior, teis como apresentar perigos aszidacso me
néio perderdo as companhas o direito mos langos que estiverem pre
viamente marcadose.

Havendo lugares vagos qualquer companha o0 poderd utilizar sem p:
Juizo do lango marcado,regudando~-se este pela ordem de entrada ¢
mar.

Toda & companha gque impedir de trabalhar cutra companha que tenl

. lango marcado, ou que esteja primeiroc que ela, sem que se dé& qu:

quer motivo atendivel, como geja 0 n¥o ter o barco eparelhado,pe
éderd a pescaria do seu lango a favor da prejudicada e serd{ punic

" com a multa de 100300 a 2. 0u0$00.

1l

12 -

T6da a companha que por malevoléncia ou outro mau intento prejuc
car o0 lango doutra companhsa, serd punida com multa de 100300 a
2.000800,

T0da & companha que avarie propositadamente a rede de outra,pag:
0 prejuizo da avaria,indemniza o lango da pescaria gue prejudicc
e éf punida com a multa de 100$00 a 2.000$00,

(CONTINuUA)
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8) - As avarias a que se refere éste artigo serfo avaliadas por
trés peritos, eendo dols escolhidos pelas duas companhas ma.
alheips a elas e o terceiro delegado da Capitania. A avalie.
¢80 poderd ser Gispensada sempre que os mandadores das duas
companhas acordem no valor da avaria.

b) - A indemniza¢Ho da pescaria & que se refere este artigo serd

dividide em dias partes iguais das duas pescarias caso o me
lhor lango pertenga & companha causadora da avariae.

¢) -~ No caso do melhor lango pertencer & rede prejudicada n3o hs
verd lugar a indemnizagZo de pescarias.

13 - Sempre que duas redes se enrasquem a0 alar para terra, sem culps

bilidade, serd o produto das duas pescariag dividido em partes
izuais,

14 ~ 0 arrais que transgredir o artigo 3%.,marcando simulténeamente

mais que um lango serf punido com a multa de 500800,

15 - U mandador da companha que gem motivo Justificado transgredip o

artigo 6%,, serd punido: .

a) - Na primeira falta com a mnlta de 10u$00 por cada 15 minutos
ou fracglc a mais que o tempo mencionedo.

b) - Na primeira reincidéncia a multa da alfnea anterior passard
&8 ser de 200800,

¢) ~ Fa segunda reiﬁcideneia a multa da alfnea a) passar{ a ser

de 50usuu.

d) - Nas restantes reincidéncias ser{ o mandador punido com pris
de up & @ito dias e a companha punida com mults de 1u0s0U &
2.000%0u,

16 - Ser#o consideradas reinciaéneias ag faltas intervaladas por peri

dos inferiores a seis meses.

17 - As multas a que se referem os artigos 102, llﬁ. e 122, e alfnea

do artigo 159, poderfo mer substituldas por diaa de suspensZo de
trabalho da companha & razfio de 50300 por dia ou frac¢Zo, sempre
que o Capit¥o do Porto o julgue conveniente,

Este Edital anlla todos os que sobre o mesmo assunto hajam sido
publicados anteriormente.

Para constar se publica o presente Edital e outros gde igual teor
que v&o ser afixados nos lugares publicos do costume.

Capiténia do Porto da Nazaré, 9 de Pevereiro de 1968
CAPITZO DO PORTV

-

Maxfredo Ventura da Costa Campos
Capit8o-tenente




ANNEXE 10

l P_ESCADOFIES HATRJCULAI)C}S NAS DIFERENTE‘S ARTES

Dados referidos a 31 de DEZEMBRO de 199 3

NHumaro : _ ! Nimeto de pescadores (a) ! Ndmoro
ce | CESIGNACAO DAS ARTES Commasce | Do idade inie-:  Tetal de :
crdem | 18 gnos i fiora 18 anos i artes |
h : ] 3 . B }
i | Alcanzes 5 | i | i
z ! Apareihos de anzel (b} sxcacle bacalhau 8 Atuml S i : 2 ; q
I Armacdaes fixas de atum | }
n ' Armacdes (ixas ce sarcinna ! | j '
! s Artes méveis de Desca ce amum ! ! |
| s ¢  Pescaalinhado bacansy { | i
! T Redes da arrasio da nesca co bacaihau i ! E
E a Fedos de arrasiar {arrasidest > ce 200 tAB !
3 ' Redes de arrastar {arrasicest < de 200 tAB 67 : ! 49 ! %
i @ Redes de corco (raineiras: > 30 tAB | i
i 0o Fedes de cerco nrainewast < S01AB 149 : 140 [ 138
12 Fedes de amathar ¢ta pesca co bacaihau ! |
130 Redes da emainar da cesca ca Goscada : 15 : i 1= ! 3 i
w0 | Sacadas ' 25 ! | ) g I 17
s | Sardinheiras ' | i '
s Xéveqas a0 ! ! a0 | 14 [
| v Cuias artes ndo espeCMcIcas 224 i P 224 113
535 | | 535 l 171
ToTAL i | ;
{a) - Nao mclulro mesme poscaadf e msais do um tipe de ane am qus prevennira astaja matriculado,
Tais pescadorea davem mancinar-s8. APENAS ne upo de arta quo 03 cosuma ecupar duranta ma:of espago da tamad .,
(b} + Enganho para pesca de cerda oy tinha provido da anzois, Cada mithaire de anzois e considerado uma sne,
_ NAZARE 3lee Dezembro — se193
Qter00nnavel wprchla '&U,}j‘

T e
- Y/” ATENQAO VEDE VERSQ —>

T Tevatver a0 insaiulo Naclonai de Eslanutca, ’ /' / P e
Av (. Anionio Jose de Almerda, 1078 Lhipoa CODEX . A

A0 ORI de 10 glae A <oNtar da dald Ce rececgac : P o




ANNEXE 11

- EXPRESSIONS NAZARENNES -

I.'ESPACE :

AGAR NA LOTA (Chier & la criée):
e dit de quelqu’un qui a attrapé beaucoup de poissons, ou qui a fait un héritage important,

VAI CAGAR A MOITEIRA (Va chier a4 Moiteira)

Expression pour éloigner un individu encombrant. Moiteira est une pécherie située au nord, & l’intérieur de
| "anse,

LEVANTAR-SE MEIA PRAIA (Se dresser au milieu de la plage):

fie disait lorsqu’il y avait beaucoup de gens sur la plage pour porter secours & quelqu’un ou
loraqu’aujourd’hui il souffle un vent de révolte.

LA NAVIGATION/LA MER :

~ESTA COM A COSTA NEGADA (C’est comme une cb6te que l’on ne peut accoster)
S¢ dit des femmes qui ont leur cycle menstruel.

~ESTA O MAR A GALGAR O PARADAO (C’est une mer & arriver jusqu’au muret)
Le paradfo est le nom donné au muret construit en bordure de plage. Se dit d’un homme qui a les cheveux trop
longs. Le mot "mer'" désigne les cheveux et "muret", les oreilles, '

~ESTA MAR (COMO) UM CAO (C'est une mer comme un chien)
Cette expression compare la mer en furie & un chien enragé.

~TA MAR (ESTA MAR)(C’est mer)

Cette expression composer du verbe étre et du subtantif mer signifie & eux seuls que la mer est mauvaise,
Elle est toujours prononcée en coupant la premiére syllabe du verbe. T4 Mar est la raison sociale d'un bar,
le nom d’un groupe folklorique, d’un gateau nazaréen.

~TA MAR A PEDRA (C’est la mer & la pierre)
Lorsque la mer est agitée, elle bat violemment la pierre de Guilhim gituée a l’extrémité du promontoire.

LE MATERIEL DE PECHE :

<CU DE POITA (Cul de bouée (avec mlt et pavillon))
S5e dit pour désigner une longue file d’attente.

~DA CA OS REMOS (Donne moi les rames)
Se dit A table pour avoir un couteau et une fourchette,

~E CHATO COMO A PA DE UM REMO (Il est plat comme la pale d’une rame)
Se¢ dit qu’une personne ennuyeuse.

~EIAS, AS MAMAS DELA PARECEM UNS ODRES (Ces seins paraissent comme des outres)
Se¢ dit d'une femme & la poitrine opulente.

~0S FERROS, 0S ODRES, E A REDE (Les ancres, les outres, et le filet)
Réponse faite par les pécheurs & la senne de plage qui rentrent bredouilles.

~TER OS REMOS NO AR (Avoir (tenir) ses rames en l'air))
Se dit d’une personne préte & suivre quelgu’un.

~BM XALAVAR LOGO (Etre mis en prison immédiatement)
Le filet de transport xalavar figure la prison.

~UM XALAVAR DELA (Un xalavar de ga)
Fagon de dire "une grande quantité" de quelque chose.

~TEM MESMO BEICOS COMO UM PANA (Il a les lévres comme un liége)
Un pana est un liége large et plat de senne de plage., Se dit d’une personne aux lévres épaisses.

~NAO DEU NADA AS FISGAS (Il n’a rien donné aux fouénes)
Se dit d’un gargon qui parle d’une jeune fille qui l'a rejeté ou d'un amoureux éconduit.

-E TUDO EM ARCHOTES (C'est rien que des flambeaux)
Maniére de répondre que la prise est si faible qu’il ne rapporte que le matériel de péche.

-05 FERROS, OS ODRES, E A REDE (Les ancres, les outres, et le filet)
Réponse des pécheurs & la senne de plage identique & la précédente.




LS EMBARCATIONS :

UABDE LA UMA TRAINEIRA (Il tient 13 une traineira)
o dit d'un lieu treés spacieux.

JA SE VIROU UM BARCO COMMO SETE ARRAIS (Il a déja viré une barque comme sept patrons de péche)

fie dit pour signifier qu'une seule personne doit donner les ordres. Cette expression est tirée d’un fait
divers. Une barque, avec sept patrons a& son bord, coula dans 1'enceinte parce que chacun d’eux avait donné
un ordre contradictoire.

LARGAR BARCOS E REMOS (Larguer barques et rames)
fie dit d’une personne qui abandonne son travail subitement sans en informer quiconque.

ESTAR O BOTE VIRADO (Avoir le bateau qui vire de bord)
fie dit d’'une personne qui se met en colére.

LES POISSONS :

“ATUM!?... B PEIXE DB ARROBA (Le thon!?, c’est un poisson qui se pése)

Arroba est un ancien poids de 15 kg usité au Portugal et une mesure des liquides de 12 a 16 litres de
capacité selon les provinces.

fe dit d'une personne opinifitre, entétée, obstinée.

~E CARAPAU A BORDA 7 (Il y a un carapau & bord 7)
fe dit & un homme en train de se gratter l’entre-jambe.

~E MAIS PEIXE QUE AREIA! (il y a plus de poisson que de sable!)
kxpression employée par un pécheur qui va & la péche contre sa volonté parce qu’il estime que la prise sera
faible.

~FOI TUDO CHERNES (C’était que des mérous)

~FOI TUDO PATA-ROXAS (C’était que des roussettes)
Héme sens que '"C’est rien que des flambeaux"

~FICOU ENJOADO COMO CARAPAU SECO! (Il fut dégoQté comme un carapau géché!)
Eknjoado désigne un poisson mi-sec au cours d’une phase de dessiccation.
Se dit d’une personne qui n’a pas aimé ce qu’il a vu ou entendu,

~OLHA QUE TE TIRO OS OLHOS COMO AQ PEIXE-ESPADA (Fais attention que je ne te tire les yeux comme aux
poissons-sabres)

Les méres disent cela quand leurs enfants les irritent. Elles ont coutume d’dter les yeux de ce poisson
avant de 1’accommoder.

~PARA QUE E 0 PEIXE SEM PAO, HOMEM ? (Pourquoi du poisson sans pain, homme ?7)
Se dit lorsque la péche est si faible qu’en vendant le poisson on ne pourrait acheter du pain.

~TEH UMAS XAPUTAS (Il a des grandes castagnoles)
S5e dit lorsqu’une personne a de grands et larges pieds.

~TEM OLHOS DE CHERNE (Il a des yeux de mérou)
Se dit d’une personne aux yeux bouffis ou cernés.

DIVERS :

=YAI RECEBER A CASA DOS PESCADORES (Il va recevoir de la Maison des pécheurs)

Se dit quand quelqu’un qui n’offre jamais rien aux autres (en général une tournde A la taverne) est
contraint de s'exécuter. Les autres ironisent en disant qu’il a dQ recevoir un remboursement de la Caisse
d'assurance des pécheurs,

~FIZESTE ENGODO (Il a fait de la plAture)
Fagon de dire ou de demander si quelqu’un a vomi en mer; équivalent de 1’expression frangaise "nourrir les
petits poissons".

~QUEM NAO REMA JA REMOU (Qui ne rame pas a déja ramé)
Cette expression fait référence au passé de pécheur de tous les Nazaréens.

~ESTIVEMOS A LER TODA A NOITE (Nous avons lu toute la nuit)
Réponse donnée par les pécheurs des traineira lorsqu’ils rentraient bredouilles et qu’on leur demandait les
raisons de leur retour & vide.

¥ La majorité des expressions sont extraites de 1’ouvrage de S. Macatréo.
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PERIODIQUES
A Nazaré (1901) .
- As obras do paraddo, 3/3/1807 n 159.
A Nazaré (7) .
- 4 memdria de Manuel Remigio, 17/6/1964, n 51. .
- Em holocaustro - Ao porto de abrigo, 2/1/1965, n 85,
- Porto de abrigo da Nazaré¢ uma necessidade urgente, 177271965, n°66.

Correio da Manha du 4/2/1993
- Barcos ao fundo
- I[nvestir em seguranga
~ Cada vez com mMENCS MAT

Correio da Nazareth (1899}
Didrio da Assembleia da Reptblica
- 0 $r. Presidente; - Para uma intervengfo, tem a palavra o Sr. Deputado Telme Neto - 25/3/1977.
- foverno vai construir porto da Nazaré, 25/3/1877.
Jornal da Nagaré
~ A construgdo do porto de abrigo da Nazaré foi apontada, com junta razdoc, na assemhleia nacional como
uma necessidade imperiosa para defesa dos nossos pescadores e fomento da importante zona econdémico em
que estamos situados, 2/2/1865, n 65,
Porto de abrigo da Nazaré, 2/4/1965, n 69.
-~ Primeira necessidade da Nazaré - o porto Qe abrigo -, 17/12/1965, n°85.
A descoberta de um tribuno, 17/12/1965, n 85. .
- 0 porto de abrige de Nazaré - apelo ao Sr. Ministro da ohras ptblicas - 17/L1/1966, n 106.
- 0 que a Nazaré gostaria que lhe pusessea no seu sapatinho de natal, 17/12/1866, n 108,
- 20 pescadores da Nazaré iam sendo vitimags do mar por causae da falta dum porto de abrige, 2/1/1967,
n"109.
-~ Ainda o molhe e cais ao canto das pedras..., 17/10/1967, n°128.
~ Naufrédgio de uma traineira, avril 1970, n°159.
Jornal de Noticias
- A necessidade imperiosa da construgdo do porto de abrigo da Nazaré para defesa dos pescadores e
fomento daquela importante zona econdmica, 14/1/1965,
- ¢ porto de abrito da Nazaré, 14/1/1965.
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Mensageiro de Leira
- 0 porto da Nazaré, 28/1/1985.

Nazaré

- 0 porto de pesca e trafego comercial da Nazaré - uma obra humanitdris e de grande alcance economico
que urge realisar, 27/3/1957.
- 0 futuro porto da Nezaré - uma obra humanitéria e de grande alcance econdmico que urgde realisar,
30/1271958, n 23
- 0 porto de abrigo da Nazaré - Discurso proferldo pelo deputado capitdo José Rodrigues da Silva Mendes,
na sessho da Assembleia Nacional de 18/6/1959.
- 0 porto de pesca e de abrigo da Nazaré - wuma obra humanitdria e de grande alcance econémico que urge
realisar, 27/8/1960, n 43
- Halhando sempre, no ferro mesmo fric, Nazaré, 25/9/1960, n 44,
- 0 porto de pesca e de abrxgo da Nazaré - wuma obra humanitdria e de grande alcance econémico que urge
realisar, octobre 1960, n 45
- Necessidades da populagido - Nazaré e os seus problemas, 28/4/1961.
- 0 magno problema da Nazaré, fevrier 1962, n'6l.
- 0 magno problema da Nazaré, 2/6/1963, n 27.
~ A questdo do porto de abrigo, oct.-nov.,, 1963, n 81,
- A Nazaré inteiro, cheia de esperanga e de fé& ~ Suplica a quem de direito o seu porto de abrigo,
2/1/1964, n 40,
- Teremos desta vez o nosso porto de abrigo, 2/11/1963,
- Nazaré inteirinha cheia de esperanca e de f&, suplica a quem de direito, o seu porto de abrigo,
17/1/1964, n'4l,
- Rancho Té-Mar, 2/1/1965, n 63.
Nazaré-Boletim mensal da Liga dos Amigos da Nazaré {(1956)
Noticias da Nazaré (1926)
- Porto de abrigo, 22/5/1927, n 71,
- Porto de abrigo, 29/5/1927, n 72
- Porto de abrigo, 8/1/1928, n 104
- porto de abrigo, 297171928, n 107
- Porto de abrigo, 1/4/1928, n 115
- Porto de abrigo, 6/5/1928, n 120
- Porto de abrigo, 3/7/1828, n’'124
- 0 porto da Nazaré, 17/7/1928, n'126 .
- A Nazaré e o seu porto de abrigo, 9/2/1930,N 183
- 0 porto da Nazaré e a sua injustificada classxflca¢ao, 237271930, n "185
- 0 porto da Nazaré em Sdo Martinho!..., 15/2/1831, n ‘222
- Porto de abrigo, 19/4/1931, n 230
Interesses do distrito. O porto da Nazaré, 21/6/1931, n°238
NOLlClaS da Nazaré (1990)
- Meixdo : Pescadores de agua doce t&m vida, 1930, n°7.
O Mensageiro
- Coisas ouvidas, lidas e vistas par José Pedro, 22/12/1938.

Povo da Nazareth {(1890)

REVUES

Iquinoxe : Fév-mars 86, n°6, Déc-jan 86, n’'6.

lkthnologie Frangaise

Ftude Rurale, n° 67 de 1977, n"41 de 1971, n'74 de 1979,

'inistera

France Péche : n ‘296 (jan 85}, n ‘298 (mars 85), n °299 (avril 85), n"300 (mai 857, n 301 (juin 85),
n 303 (sept 85), n *305 {nov 85), n ‘306 (jan 86), n ‘308 {avril B86), n ‘310 (mai 86), n "312 {aoQt 86), n °313
{sept, 86),

l.a Péche Maritime : nov. 0984, janv. a4 déc. 1985, janv., & sept. 1986.

Revista da Marinha

Revista Cientifica e Literaria de Coimbra

Revista do Museu de Ethnologie

Revista do pescador, 1978, Lisboa

Hevista Lusitania

Revista Municipal de Lisboa

Revue des travaux de 1'Institut des péches maritimes




BULLETINS :

Boletim Péveoa de Varzim

Boletim da pesca

Boletim da casa regional da Beiras-Douro

Bulletin de liaison Conseil supérieur de la péche
Bulletin d’Information du Conseil supérieur de la péche

Bulletin d’Information des Péches maritimes étrangéres

- La crise & Matosinho, Industrias Pesqueras, nov. 1969.

~ La crise de la péche A la sardine, Fishing News [ntern., fév. 1970,

~ La crise de la sardine existe également au Portugal, Industrias Pesqueras, avril 1§70,

~ L’accords de péche hispano-portugais, Industrias Pesqueras, mai 1970,

~ Pas de sardine a4 Matosinho, Industrias Pesqueras, sept. 1970,

- Deux marchés en déclin pour les conserveries portugaises, [ndustrias Pesqueras, septembre 1971.

~ Bvolution des péches en 1971, Industrias Pesqueras, mars 1972,

- Progression calculée au Portugal, Wold Fishing, juillet 1972.

- La situation de !'industrie de la péche, Fishing News Inter., aoGt 1972,

- Les probliémes de la péche et de 1'industrie de la conserve, Fishing News Inter., aoQOt 1972.

~ Le probléme et le plan des péches portugais, Fishing News Inter., mai 1974,

- La situation de 1'industrie de la conserve, Industrias Pesqueras, janv. 19786.

~ Vers une nationalisation de la péche a la sardine, Industrias Pesqueras, nov. 1975,

- Restructuration de la péche a la sardine au Portugal, Industrias Pesqueras, janvier 1976.

- Extension des limites de la péche portugaises, Industrias Pesqueras, avril 1977,

- Etude comparative de l'industrie des péches espagnole, portugaise et grecque, B.1.P.E. de la BR.F.A.,
avril 1978,

-~ Plan de relance des péches au Portugal, Fishing News Inter,, juillet 1978.

- Les péches portugaises, Services commerciaux de 1’Ambassade de France, sept. 1978,

- Les péches portugaises (suite), Services commerciaux de 1'Ambassade de France, septembre 1978.

- Physionomie actuelle de 1’industrie des péches portugaise, Fishing News [nter., novembre 1979,

- Recul sensible de la production portuagise depuis trois ans, Industrias Pesqueras, aot 1980.

- La péche a un réle important a jouer dans l’'économie portugaise, Pesca e Navigagdie, janv. 1981.

~» Periode d'incertitude pour la péche portugaise, World Fishing, déc. 1981,

- L’entrée du Portudgal sera une bonne chose pour les activités de péche de la CER, Fishing News Inter.,
fév. 1985,

- La reconstruction de l'économie des péches portugaises, oct. 1985,

COLLECTIF

1974 - De l’espace corporel & l'espace écologique. 4e symposium de
1’Association de Psychologie scientifique de langue francaise-
1972 Paris PUF

1976 - Appropriation de 1'espace, Actes de la III® Conférence inter.
de Psy. de 1l’espace construit, Strasbourg-Louvain, Korosec-
serfaty.

1976 - Pratiques et représentations de l'espace dans les communautés
méditerranéennes, Paris-CNRS, pp.27-73

1982 - Espaces vécus et civilisations, Edit. du CNRS, Paris.

JOURNAL OFFICIEL PORTUGAILS
Ridrio da Repidblica :
1989; n"24 du 28 jan. 1989, pp. 360-367

RAPPORT GENERAL DE L’INSTITUT NATIONAL DE LA STATISTIQUE

ivision des statistiques agricoles et alimentaires/Section des statistiques de la péche ~ LISBONNE
1974, 1979, 1985, 1985, 1890, 1993.
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